
1  

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

නිෂ්පාදන සහ සස්වා පිළිබඳ ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාව  

 
 
 

පුල්මුසේ ුහුසේ ගිලී සුන්බුන්බ වූ “MV සකෝඩියලිටි” සනෞකාසේ 

නැේගතකර තිබූ ඉල්මමනයිට් සතාග සේ හිමිකාරත්ව අර්බුදය 
පිළිබඳ වාර්බතාව 

 
 

 
 
 
 
 
 

2020 පෙබරවාරි 19 වැනි බදාදා 

  



2  

කාරක සභාව සතු බලතල 

ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාවක් සතු බලතල සහ ක්‍රියාකාරිත්වය, ශ්‍රී 
ලංකා ොර්ලිපේන්තතුපේ ස්ථාවර නිපයෝග 111 යට පත් දක්වා ඇති අතර, 
එම  පතාරතුරු www.parliament.lk පවබ් අඩවිපයහි ඇතුලත්ය . 

ප්‍රකාශන 

ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාවන්ත විසින්ත  ප්‍රකාශයට ෙත් කරනු ලබන 
වාර්ලතා සහ සාක්ි ොර්ලිපේන්තතුපේ  කාරක සභා කාර්ලයාංශපයන්ත පහෝ  
www.parliament.lk  පවබ් අඩවිපයන්ත  ලබා ගත හැකිය. 

ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභා සල්මකම් කාර්බයාලය 

කාරක සභාපේ වත්මන්ත කාර්ලය මණ්ඩලය -  ටිකිරි පක්. ජයතිලක මහතා- 
ොර්ලිපේන්තතුපේ සහකාර මහපේකේ, ජගත් ගජවීර ආරච්චිපේ මහතා, 
අධ්‍යක්ෂ - වයවස්ථාදායක පස්වා, ඉන්තිරා ිසානායක මහත්ිය- සහකාර 
අධ්‍යක්ෂ (ෙරිොලන) - කාරක සභා කාර්ලයාංශය, නිශාන්තත පේවැේවල 
මහතා - ප්‍රධ්‍ාන නිලධ්‍ාරි, කාරක සභා කාර්ලයාලය, ඊ.ඒ.එන්ත.එේ. එිරිසිංහ 
මහත්ිය, ොර්ලිපේන්තතු නිලධ්‍ාරි, කාරක සභා කාර්ලයාලය  

සයාුව සහ විමසීම් 

පමම වාර්ලතාව පිළිබඳ සියළුම ිපිපේඛන සහ විමසීේ සඳහා, පේකේ, 
අධ්‍යාෙනය පිළිබඳ අනු කාරක සභාව, අධ්‍යාෙනය සහ මානව සේෙත් 
සංවර්ලධ්‍නය පිළිබඳ ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාව, කාරක සභා 
කාර්ලයාංශය, ශ්‍රී ලංකා ොර්ලිපේන්තතුව, ශ්‍රී ජයවර්ලධ්‍නපුර, පකෝට්පට් 
ිපිනපයන්ත ද  දුරකථන අංක (011)2 777100 ඔස්පස් ද  සේබන්තධ්‍ විය 
හැකිය.  

http://www.parliament.lk/
http://www.parliament.lk/
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නිෂ්පාදන හා සස්වා පිළිබඳ ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාසවහි 

සාමාජිකයන්බ 

1. ගරු සුජිත් සංජය පෙපර්ලරා මහතා   

2. ගරු සුසන්තත පුංිනිලපේ මහතා (2019.11.27 දක්වා) 

3. ගරු පියංකර ජයරත්න මහතා     

4. ගරු ජයන්තත සමරවීර මහතා     

5. ගරු තාරක බාලසූරිය මහතා     

6. ගරු දුපන්තෂ් ගන්තකන්තද මහතා     

7. ගරු ෆයිසාේ කාසිේ මහතා     

8. ගරු (වවදය) අපනෝමා ගමපේ මහත්ිය     

9. ගරු ලක්ෂ්මන්ත වසන්තත පෙපර්ලරා මහතා    

10. ගරු එච්ච. ආර්ල. සාරතී දුෂ්මන්තත මහතා     

11. ගරු නින්ත බණ්ඩාර ජයමහ මහතා     

12. ගරු අබ්දුේලාහ් මහ්ූෆ් මහතා     

13. ගරු සිරිනාේ ද පමේ මහතා     

14. ගරු ෙද්ම උදයශාන්තත ගුණපස්කර මහතා    

15. ගරු තුෂාර ඉඳුනිේ අමරපස්න මහතා     

16. ගරු කවීන්තිරන්ත පකෝඩීස්වරන්ත මහතා     

17. ගරු එස්. පේමරත්න මහතා     

18. ගරු සන්තිත් සමරසිංහ මහතා    

19. ගරු (වවදය) එස්. සිවපමෝහන්ත මහතා     

20. ගරු චතුර සංදීෙ පස්නාරත්න මහතා 



  

4 
 

ෙටුන 

1. සාරාංශය ............................................................................................................... 5 

2. හැඳින්තවීම .............................................................................................................. 5 
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1. සාරාංශය  
කාරක සභාව පේ සඳහා සාකච්චජා වට ගණනාවක් ෙවත්වා පමම අර්ලුදය සාකච්චජාවට 

බදුන්ත කළ අතර  නීතිෙතිතුමා ඇතුළුව පේ පිළිබඳව උනන්තදුවක් දක්වන සියළු පදනාපේ 

අදහස් සැලකිේලට ලක් පකරිනි. සමස්ත වයාෙෘතිය සඳහා ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් 

ආයතනය විසින්ත දරන ලද වියදම පිළිබඳ තක්පස්රු වාර්ලතාවක් ෙවා කාරක සභාව ලබා 

ගත්තාය. ඉිරිෙත් කළ සියලු කරුණු සැළකිේලට ගත් කාරක සභාව ඉේමනයිට් නැේ 

බඩු පතාගපේ හිිකාරත්වය අත් හරින පලස සීමාසහිත ලංකා ඛණිජවැි සමාගමට ත්, 

මූික එකඟතාවපේ  පකාන්තපද්සි වලට යටත්ව තවම මුහුපද් රැදී තිපබන සුන්තුන්ත වල 

ඉතිරි පකාටස ඉවත් කර ගැනීමට ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් සමාගමට ත් නිර්ලපද්ශ 

කරයි. පුේමුපේ මුහුපද් ගිලී සුන්තුන්ත වූ “MV පකෝඩියිටි” පනෞකාපේ නැේගතකර තිබූ 

ඉේමනයිට් පතාග පේ හිිකාරත්වය පිළිබඳ අර්ලුදය නිරාකරණය කිරීම පිණිස නිර්ලපද්ශ 

හා නිගමන ඉිරිෙත් කිරීම සඳහා පමම වාර්ලතාව ඉිරිෙත් කරනු ලැපබ්. 

2. හැඳින්බීම 
චීන ජාතික කාර්ලය මණ්ඩලයක් විසින්ත පමපහයවුණ MV පකෝඩියිටි නේ විශාල 

පනෞකාව ත්‍රිකුණාමලය වරායට  කි පලෝ මීටර්ල 60 ක් උතුරින්ත පුේමුපේ මුහුදු තීරපේ 

නැංගුරේ ලා වටිනා ඉේමනයිට් ෙටවින්ත තිපබන අතරතුර 1997 සැප්තැේබර්ල 09 වන 

ින එේට්ටිඊ ත්‍රස්තවාින්ත විසින්ත පරාකට් පබෝේබ ප්‍රහාරයක් එේල පකරිනි. පමහිි 

නාවිකන්ත හය පදපනකු ිය පගාස් නැව පුේමුපේට එපිටින්ත ඇති මුහුපද් 3 වන නාවුක 

සැතපුම ප්‍රපද්ශපේ දී මුහුදුබත් විය.  සුන්තුන්ත වූ MV පකෝඩියිටි නැපේ වත්මන්ත පිහිටීම 

ඇමුණුම 1 හි දැක්පේ.   

නීතිෙතිවරයා 1998.01.23 වන ින පදන ලද උෙපදස් (ඇමුණුේ 02, 02.1 හා 03) ෙරිි 

සීමාසහිත ලංකා ඛණිජවැි සමාගම පේ සේබන්තධ්‍පයන්ත ගැනුේකරු වන ACI 

පකිකේස් සමාගම සමග සමථකරණයක් සිදුකිරීම සඳහා ජාතයන්තතර වාණිජ 

මණ්ඩලය (ICC) සමග කටයුතු කිරීම තීරණය වී තිබූ අතර ඒ සඳහා          ඇ. පඩා. 

75,000 ක මුදලක් පගවන ලි. එපහත් ත්‍රස්තවාි ප්‍රහාරය ඉේමනයිට් පතාගය ෙැටවීමට 

පෙර සිදු වූ නිසා නැේ බඩු අවදානම ඔවුන්ත පවත ෙැවරී පනාමැති බව ෙවසින්ත 

ගැනුේකරු (ACI පකිකේස්) සමථකරණය සඳහා එකඟ පනාවූ අතර ඒ අනුව ඔවුන්ත 

විසින්ත ICC  පවත පගවිය යුතු 50% පනාපගවූ අතර, සමථ කටයුතු සිදු පනාපකරී 

ජාතයන්තතර වාණිජ මණ්ඩලය (ICC) තම හිිකම ලබා ගන්තනා පලස 1999.05.25 ින 

ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ පවත දැනුේ දී ඇත. ජාතයන්තතර වාණිජ මණ්ඩලපයන්ත 
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තම සමථ මුදේ ප්‍රමාණය ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ විසින්ත ආෙසු ගැනීමත් සමග 

සමථ ක්‍රියාවිය අවසන්ත විය. නැපේ හිිකරුවන්ත විසින්ත නැව විනාශ වීම සේබන්තධ්‍පයන්ත 

ොඩුව අදාල රක්ෂණ සමාගපමන්ත ලබා පගන ඇත. 

ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම විසින්ත පමම තත්වය 1999.06.11 ින නීතිෙති 

පදොර්ලතපේන්තතුවට හා ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගපේ අධ්‍යක්ෂ මණ්ඩලයට 

දැනුේ දුනි.    

ඒ අනුව, ඉේමනයිට් පමට්‍රික් පටාන්ත 27,235 ක සියයට අනූවක වටිනාකම වන ඇපඩා 

1,372,644/- ක මුදලක් අයකර ගත පනාහැකි මුදලක් පලස සැලකීමට සිදු වූ අතර  රු. 

90,342,852/60 මුදලක් ියා හැරීමටත් රු. 3,613,715/- මුදලක් ආදායමට රාජය 

භාගය පලස පගවිය යුතු මුදලක් පලස සැලකීමට අදාළව අධ්‍යක්ෂ මණ්ඩල අනුමැතිය 

සීමා. ලංකා ඛණිජවැි සමාගම 2003 දී  ලබා පගන ඇත (ඇමුණුම 04).  1971 අංක 52 

දරණ වාණිජ නැේ ෙනපත් 9 වන පකාටපස් 4 ෙරිච්චපේදපේ 240 වගන්තතිපේ  හිිකේ 

පනාොන සුන්තුන්තවීපේ ප්‍රතිොදන ෙහත ෙරිි දක්වා ඇත.   

උපුටා ගැනීම: Where no owner establishes a claim to any wreck which; 

a) Has been found in Sri Lanka or found or taken possession of 

outside Sri Lanka and brought into Sri Lanka and  

b) Has been in the possession of a receiver of wreck for one year, 

the receiver shall sell such wreck and shall pay the Government the 

proceeds of the sale, after deducting therefrom the expenses of sale 

and any other expenses incurred by, and the fees payable to him, in 

Minister in each case or by any general rule may determine.  

 “සුන්තුන්ත” නමැති වචනය 1971 අංක 52 දරණ පවළඳ නැේ ෙනපත් 224 

වගන්තතිය යටපත් අර්ලථගන්තවා ඇත්පත්:  

උපුටා ගැනීම : “Wreck” includes jetsam, flotsam, lagan and derelict 

found in or on the shores of the sea or any tidal water.  

Clause 245 (1) of Merchant Shipping Act No. 52 of 1971 states:  “The 

provisions of this Chapter relating to removal of wrecks shall apply to 

every article or thing or collection of things being or forming part of 

the tackle, equipment, cargo, stores or ballast of a vessel, in the same 

manner as if it were included in the term “vessel”. Further, clause 324 
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(1) interprets the word “Cargo” – includes livestock as well.  

“පගාඩගත් බඩු” නමැති වචනය 224 වගන්තතිය යටපත් අර්ලථගන්තවා ඇත්පත්:  

උපුටා ගැනීම: “salvage” includes properly incurred by a salvor in the 

performance of salvage services 

ෙනපත් 252 (i) පේදපේ වැඩිදුරටත් දක්වා ඇත්පත් -   

උපුටා ගැනීම: “Where any vessel is wrecked, stranded or in distress at 

any place in, on or near the coasts of Sri Lanka or in any tidal water 

within Sri Lanka waters, and services are rendered.  

a). by any person in assisting the vessel or saving the cargo or apparel 

of the vessel, or any part thereof;  

or 

b). by any person (other than a receiver of wrecks) in saving any 

wreck, there shall be payable to the salvor by the owner of the vessel 

cargo apparel or wreck a reasonable amount of salvage, to be 

determined in case of dispute in the manner set out in this chapter.  

පේ තත්වය තුල සහ ෙවත්නා නීතියට අනුව, නැව ඉවත්කිරීපේ වගකීම පවළඳ නැේ 

මහපේකේ කාර්ලයාලපේ අධ්‍යක්ෂ ජනරාේවරයා පවත ෙැවපර්ල. එබැවින්ත පමම නැව 

ඉවත් කරන පලස පවළඳ නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලපේ අධ්‍යක්ෂ ජනරාේවරයාපගන්ත 

1997 සිට අවස්ථා කිහිෙයකදී සීමා. ලංකා ඛණිජවැි සමාගම ඉේලා තිුනි. පුේමුපේ 

විවෘත වරාපයන්ත ඉේමනයිට් ෙැටවීම සඳහා පවනත් නැේ ප්‍රපේශගත කිරීපේදී ඇති වන 

සියළු බාධ්‍ාවන්ත ඉවත් කිරිමට ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගමට අතයවශය 

සාධ්‍කයක් බවට ෙත් වී ඇත.  පමම තත්වය සීමා. ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ඛණිජ 

වැි අපලවි කටයුතු සඳහා දැඩිව බලො ඇත.  

3. කාරක සභාවට කැඳවූ අමාත‍ාංශ, සදපාර්බතසම්න්බතු සහ රාජ්‍‍ 

ආයතන හා සවනත් උනන්බුවක් දක්වන්බනන්බ  
• කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත ෙිංි 

කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න 

අමාතයාංශපේ පේකේ, අතිපර්ලක පේකේ (රාජය වයාොර හා 

ප්‍රතිවුහගතකරණ) පක්.ඩී. ිත්‍රොල මහතා ඇතුළු අමාතයාංශපේ පේෂ්ඨ 
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නිලධ්‍ාරින්ත   

• වැඩබලන සභාෙති සහ ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගපේ 

පේෂ්ඨ නිලධ්‍ාරීන්ත   

• දමයන්තති කුපර්ල ිය, නීති නිලධ්‍ාරී, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ  සමාගම 

• අබ්දුේ රසාක් මහතා, හිටපු අධ්‍යක්ෂ, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම 

• M.I. බදුර්ලදීන්ත මහතා, අධ්‍යක්ෂ, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම 

• A.K.D.D.T. අරන්තදර මහතා, අධ්‍යක්ෂ/වනතික, මුදේ අමාතයාංශය 

• නුවන්ත පීරීස් මහතා, රජපේ නීතිඥ, නීතිෙති පදොර්ලතපේන්තතුව  

• කළමණාකරණ අධ්‍යක්ෂ, පවළඳ නැේ මහ පේකේ කාර්ලයාලය, වරාය හා 

නාවුක හා දක්ිණ සංවර්ලධ්‍න අමාතයංශය 

• S.A. නන්තදපද්ව මහතා, හිටපු කළමනාකාර අධ්‍යක්ෂ, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් 

ිිටේ සමාගම 

• ඩිෂාන්ත ගුණපස්කර මහතා, හිටපු සභාෙති, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ  

සමාගම 

• N. ජයසිංහ ිය, නීති නිලධ්‍ාරී, මර්ලචන්තට් නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලය, වරාය සහ 

නාවික සහ දක්ිණ සංවර්ලධ්‍න අමාතයාංශය  

• සුපර්ලෂා තරංගා ිය, නිපයෝජය ප්‍රධ්‍ාන තක්පස්රුකරු, තක්පස්රු 

පදොර්ලතපේන්තතුව   

• K.A.P.H.  ියනාරච්චි ිය, අධ්‍යක්ෂ/ඛණිජ හැරීේ, භූවිදයා හා ෙතේ කැනීපේ 

කාර්ලයාංශය  

• තුෂාන්ත ප්‍රනාන්තදු මහතා, සභාෙති, ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස්  ආයතනය 

• ජූේ ප්‍රනාන්තදු මහතා, අධ්‍යක්ෂ, ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ආයතනය  

• ගාිණී පෙපර්ලරා මහතා, නීතිඥ, ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ආයතනය   

 



  

9 
 

4. පරමාර්බථ  

• 2014 සිට ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ෙරිශ්‍රය තුල පගාඩගසා ඇති   “MV 

පකෝඩියිටි” නමැති නැපේ සුන්තුන්ත අතර තිබූ  පබ්රාගත් ඉේමනයිට් වල 

හිිකාරත්වය තීරණය කිරීම.  

• රජපේ ප්‍රධ්‍ාන තක්පස්රුකරුපගන්ත ලබා ගත් තක්පස්රු වාර්ලතාවට අනුව ආශා ලංකා 

එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ආයතනයට සාධ්‍ාරණ  ිලක් (salvage) පගවීම   

5. පසුබිම  
විපද්ශ ිලදීගන්තපනකු සඳහා ඉේමනයිට් ෙටවින්ත නැංගුරේගත කර තිබූ “MV 

පකෝඩියිටි” නමැති යාත්‍රාව 1997 සිදු කළ ත්‍රස්තවාදී ප්‍රහාරයකින්ත ගිේවා දැිනි. 

පුේමුපේ ජැටිය අසල පවනත් යාත්‍රා ෙැිණිම අවහිර කරන පමම ගිළුනු නැව ඉවත් 

කරලීම අතයාවශය වී ඇත. එම ගිලුණු නැව පහ්තුපවන්ත ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගම තම ිනිරන්ත වැි ප්‍රමාණය ත්‍රිකුණාමලය පහෝ පකාළඹ වරායන්ත පවත 

සැළකියයුතු වියදමක් දරින්ත මාර්ලගස්ථව ප්‍රවාහනය කිරීමට සිදු වී ඇත. පවළද නැේ 

මහපේකේ කාර්ලයාලය මගින්ත ගිලුණු පනෞකාව ඉවත් කිරීම සඳහා උත්සාහ කළද, එම 

සමපේ ෙැවති සිවිේ යුදමය තත්වය නිසා ඉටු කිරීම නිශ්ඵල විය. එබැවින්ත  තම 

ොර්ලශ්වපයන්තම සුන්තුන්ත ඉවත් කිරීමට ඇති හැකියාව පසායා බැලීමට ලංකා ිනරේ 

සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම තීරණය කරින්ත නීති හා පකාන්තපද්සි (ඇමුණුම 6) අදාළව 

මර්ලචන්තට් නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලපේ අධ්‍යක්ෂ සමඟ ෙසුකාලීනව සාකච්චජා 

ෙැවැත්විය. ඒ අනුව සුන්තුන්ත ඉවත් කිරීමට අදාළව අවසර ලබා දීමට ොර්ලශ්ව පදකම 

එකඟ විය. අනතුරුව, සුන්තුන්ත ඉවත් කරලීපේ කාර්ලයාවිය ඇරඹීමට ලංකා ිනරේ 

සෑන්තේස් ිිටේ සමාගමට බලය ෙැවරිනි.  රු. 15,526,400/- ක මුදලක් අත්තිකාරේ 

පලස පවළද නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලයට පගවීමට ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගමට සිදු වූ අතර මාස හයක කාල සීමාවක් තුල 06 වන ඇමුණුපේ නීති හා 

පකාන්තපද්සි වලට යටත්ව සුන්තුන්ත ඉවත් කළ යුතු විය. ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගම හා සේබන්තධ්‍ වූ උනන්තදුවක් දක්වන ොර්ලශ්වයන්ත සහ පවළඳ නැේ මහපේකේ 

කාර්ලයාලපේ අධ්‍යක්ෂ තම පයෝජනා ඉිරිෙත් කිරීමට අදාළව තම නීති හා පකාන්තපද්සි 

ලබා දී තිපබ්. ඒ අනුව ෙහත දැක්පවන ොර්ලශ්ව ෙහ සුන්තුන්තව මුහුදුබත් වී ඇති නැව ඉවත් 

කිරීමට තම අභිළාෂයන්ත  ෙල කරන ලි. (ඇමුණුම 8) 
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i. සීමා. M/S ඒියා ේපලෝබේ (පුද්.) සමාගම, 06 වන මහල, ඇක්පසස් ටවර්ලස්, 

අංක 278, පකාළඹ 02 

ii. M/ S ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස්, අංක 88/1/1බී, විනිසුරු අක්බාර්ල මාවත, 

පකාළඹ 02 

iii. M/ S හැස්පකෝ පකෝප් ඉන්තටර්ලනැෂනේ, අංක 59/6, වවදය ොර, පදහිවල  

iv. M/ S ගුේ ලක් ඉන්තඩස්ීස්, අංක 79, කුමරිුල්මල, ප පගාඩ 

v. M/ S ඉේියාස් බිේඩර්ලස්, අංක 532/4D, ගාලු ොර, පකාළඹ 03 

තවද, ලංකා ි නරේ සෑන්තේස් ි ිටේ විසින්ත මැක්ලරන්තස්  නැේ සමාගපමන්ත ද ි ල ගණන්ත 

කැඳවීමක් කරන්තනට පයදුපන්ත ිල ගනන්ත කැඳවූ අපනකුත් ආයතන සඳහා 

මාර්ලපගෝෙපද්ශනයක් ලබා ගැනීපේ අරමුපණනි.  M/s මැක්ලරන්තස් නැේ සමාගම 

පවනුපවන්ත සීමා. M/s ස්ිත් සිංගප්පුර්ල (පුද්.) සමාගම සිංගප්පුරු පනාවන බදු, පර්ලගු 

ගාස්තු, බලෙත්‍ර ගාස්තු, වැට් යනාි පනාමැතිව ඇපඩා 140, 000/- ක් ිල ගණන්ත 

ඉිරිෙත් කර ඇත (ඇමුණුේ 13 හා 14). පමම මුදල උක්ත සඳහන්ත බදු රහිතව ආසන්තන 

වශපයන්ත රු. 14,000,000/- ක් විය.  පකපස් වුවද,  ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගම විසින්ත පමම පනෞකාභංගය ඉවත් කිරීම සදහා රු. 15,526,400/- ක මුදලක් ිල 

ගනන්ත කැඳවූ සමාගේ වින්ත ඉේලා සිටින ලි. ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

ආයතනයට රු. 15,526,400/- ක මුදල පනෞකාභංගය පගාඩ ගැනීම ඇරඹිමට ප්‍රථමව 

පවළඳ නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලපේ අධ්‍යක්ෂ පවත පගවීමට හැකි වන පස් 

පනෞකාභංගය ඉවත් කරන සමාගම එම මුදල ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම 

පවත පගවීම අවශය විය.    

ිල ගණන්ත කැඳවූ සමාගේ ෙපහන්ත  ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් (ALE) ආයතනය සියළු 

පකාන්තපද්සි සඳහා එකග වූ අතර ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ඔවුන්තපේ ඉේලීම 

නිර්ලපද්ශ කර  තම 2005.02.24 දාතමැති ිපිය (ඇමුණුම 07) මගින්ත ආශා ලංකා 

එන්තටර්ලප්‍රයිසස් පවත  ප්‍රදානිත ිපිය නිකුත් කරන පලස එම කරුණ අනුමත කරන පලස 

නැපගනහිර ෙළාපත් යටිතල ෙහසුකේ සංවර්ලධ්‍න අමාතයාංශපේ පේකේපගන්ත ඉේලා 

ඇත.   

එ් අනුව, MV පකෝඩියිටි නැපේ සුන්තුන්ත ඉවත් කිරීම ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් 

සමාගමට ප්‍රදානය කිරීමට  2005.02.15 ින ෙැවති පදොර්ලතපේන්තතුපේ පටන්තඩර්ල 
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මණ්ඩල රැස්වීපේදී තිරණය පකරිනි.   (ඇමුණුම 09 හා 9.1) 

ඒ අනුව, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සහ ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් අතර ගිවිසුමක් 

2005.05.27 ින අත්සන්ත කළද, 2009 වසර වන තුරු පකාන්තත්‍රාත්කරු වන ආශා ලංකා 

එන්තටර්ලප්‍රයිසස් හට වයාෙෘතිය ඇරඹීම අපොපහාසත් විය. ඊට පහ්තුව පමම සමය වන විට 

ෙැවති සිවිේ යුධ්‍ තත්වය නිසා ආරක්ෂක අමාතයාංශපයන්ත අවශය නිදහස් කර ගැනීේ 

කර ගැනීමට ලංකා ඛණිජ වැි සංස්ථාවට පනාහැකි විමයි. 2012 වසපර්ලදී විපශ්ෂ 

අමාතය මණ්ඩල අනුමැතියක් මගින්ත ආරක්ෂක අමාතයාංශපයන්ත ආශා ලංකා 

එන්තටර්ලප්‍රයිසස් පවත අවසර ලැබීපමන්ත ෙසුව 2012 මැයි මස මුදාගැනීපේ වයාෙෘතිය ආශා 

ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ආයතනත විසින්ත නැවත අරඹන ලදී (අමාතය මණ්ඩල ෙත්‍රිකා 

ඇමුණුේ 15).  “නිලාේ” නමැති සුළි සුළග නිසා වසර 2012 සිට පමපහයුේ තාවකාිකව 

නවතා දැමීමට ද ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් හට සිදු විය. 2013 හා 2014 දී පබ්රාගැනීපේ 

කටයුතු වින්ත වැඩි පකාටසක් අවසන්ත කරින්ත සමස්ත සුන්තුන්ත පතාගපයන්ත 88% ක් 

(ආසන්තන වශපයන්ත යකඩ සුන්තුන්ත පමට්‍රික් පටාන්ත 3100 ක් හා ඉේමනයිට් පමට්‍රික් 

පටාන්ත 27,000) සාර්ලථකව ඉවත් කර ගැනීමට කිරීමට ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ට හැකි 

විය.    

10 වන ඇමුණුපේ 6 වන වගන්තතිය අනුව, 2005.04.18 සිට 2005.10.18 දක්වා මාස 

හයක කාල සිමාවක් තුල දී “MV පකෝඩියිටි” පනෞකාපේ සියලුම සුන්තුන්ත ඉවත් කිරීමට 

පකාන්තත්‍රාත්කරුට නියිත විය.   

ඉතාමත් සුළු කාර්ලය ප්‍රමාණයක්  අවසන්ත කිරීමට හැකි වුවද මූලය හිඟයකට මුහුණු ො 

ඇති බැවින්ත අද වන විට වැඩිදුරටත් කරපගන යාමට හැකි තත්වයක ආශා ලංකා 

එන්තටර්ලප්‍රයිසස් පනාසිටි. ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් 2005 වසපර්ලදී LMSL 

පගවූ රු.15,526,400/- මුදල හැර ඔවුන්ත විසින්තම කළ වියදේ දක්වා ඇති අතර ඔවුන්ත 

විසින්ත කළ අතිපර්ලක වියදේ සියේල සඳහා කිසිදු පගවීමක් ලැබී පනාමැත. ගිවිසුපේ 

වගන්තතිය හා පවළඳ නැේ ෙනපත් විධිවිධ්‍ාන වලට අනුව ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් 

පර්ලණ හිිකම ඇති එවැනි වියදේ ප්‍රතිපර්ලණය කර ගැනීමට ඉේලීේ කර ඇත.   

ගිවිසුපේ වගන්තති වලට අනුව (10 වන ඇමුණුපේ 7 වගන්තතිය), ඉවත් කළ සුන්තුන්ත 

ප්‍රමාණය පවනුපවන්ත පකාන්තත්‍රාත්කරු රුපියේ 15,526,400/- ක මුදලක් ලංකා ඛණිජ 

වැි සමාගමට පගවිය යුතු විය.  පමම මුදල පකාන්තත්‍රාත්කාර ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් 

ආයතනය විසින්ත අදාළ ෙරිි ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගමට පගවා ඇත. 

(බිේෙත් සඳහා ඇමුණුේ 12 හා 12.1 බලන්තන)  
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ගිවිසුම ප්‍රකාරව (10 වන ඇමුණුපේ 9 (1) වගන්තතිය බලන්තන), පකාන්තත්‍රාත්කරු 

පනාවැලැක්විය හැකි තත්වයන්ත, යුද්ධ්‍, වැඩවර්ලජන, ආක්‍රමණ, සිවිේ යුද්ධ්‍, විපරෝධ්‍තා, 

විප්ලව, කැරි, යුදමය පකෝලාහල පහෝ බලය ෙැහැරගැනීේ පහෝ සමාගපේ සෘජු 

නිපයෝග සහ සියළු කාර්ලය අකර්ලමණයවීේ නිසා වන  සියළු අවදානේ හා වගකීේ වින්ත 

නිදහස් පකපර්ල. එවැනි සිදුවීමකදී පකාන්තත්‍රාත්කරු සඳහා සිදු වූ ප්‍රමාදවීේ හා 

පොපරාත්තුවීේ සඳහා වන්ති ලබා ගැනීමට හිිකම ඇත.   

තවද,  11 වන ඇමුණුපේ 15 වගන්තතිය මගින්ත අදහස් කරන්තපන්ත ද “ත්‍රස්තවාදීන්ත විසින්ත 

ඔබපේ කටයුතු බාධ්‍ා කර ඇති අවස්ථාවක, කිසියේ පහෝ ෙසුකාලීන ොඩු/ හානි සඳහා වූ 

වගකීම පස්වාදායකයා වන ලංකා ඛණිජ වැි සමාගම පවත ෙැවපරන වගයි.   

එබැවින්ත, ගිවිසුපේ වගන්තති සහ පවළද නැේ ෙනත අනුව හිිකේ ප්‍රකාරව එම වියදේ 

ප්‍රතිපර්ලණය කරන පලස ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස්   ඉේලා සිටි.  29 වන ඇමුණුම මගින්ත 

ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් වන්ති අපප්ක්ෂා ඔවුන්ත හට සිදු වූ වියදේ ප්‍රකාශනය හුවා 

දක්වයි.   

උක්ත සඳහන්ත වන්තිය ලැුනපහාත් පිරිවැය ප්‍රතිපර්ලණ ෙදනම මත පබ්රාගැනීමට ඇති 

සුන්තුන්ත වින්ත ඉතිරි වී ඇති 12 % ක පුමාණය හැකි ඉක්මනින්ත අවසන්ත කිරීමට උත්සාහ 

කරන බව ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් තවදුරටත් තහවුරු කරයි.   (පශ්ෂව ඇති වැඩ 

පකාටස දැනගැනීමට ඇමුණුේ 30 බලන්තන)  

2019 ජූි මස කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත 

ෙිංි කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න 

අමාතයාංශය විසින්ත  පමම කරුණ ෙරීක්ෂා කිරීම සදහා කිටුවක් ෙත් කළ අතර එම 

කිටු මගින්ත කාරක සභාපේ අවධ්‍ානය සඳහා ෙහත වාර්ලතා පදක ඉිරිෙත් පකරිනි.   

1. පේ සේබන්තධ්‍ව 2019.08.01 ින කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව 

අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත ෙිංි කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය 

පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න අමාතයාංශය විසින්ත ෙත් කළ ත්‍රිපුද්ගල කිටුපේ 

වාර්ලතාව (ඇමුණුම 27) 

2. පුේමුපේ විවෘත වරාපේ ගිලී සුන්තුන්ත වූ “MV පකෝඩියිටි” නේ පනෞකා පේ 

නැේගතකර තිබූ ඉේමනයිට් පතාගපේ හිිකාරත්වය පිළිබඳ මතපේදය”  පිළිබද 

අමාතයංශය විසින්ත ෙත් කරන ලද ෙස් පුද්ගල කිටුපේ සවිස්තරාත්මක වාර්ලතාව 

- කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත ෙිංි 
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කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න 

අමාතයාංශපේ අතිපර්ලක පේකේ වරයකුපේ සභාෙතිත්වපයන්ත, තක්පස්රු 

පදොර්ලතපේන්තතුව, පවළඳ නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලය, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් 

ිිටේ සමාගම සහ පොදු වයාොර පදොර්ලතපේන්තතු නිලධ්‍ාරීන්ත ෙස් පදපනකු 

විසින්ත සකස් කරන ලි. (ඇමුණුම 28, පමම වාර්ලතාපේ පිටෙතක් ශ්‍රී ලංකා 

ොර්ලිපේන්තතු පුස්තකාලපේ තබා ඇත) 

6. කාරක සභාසේ නිරීක්ෂණ   
ආසන්තන වශපයන්ත පමට්‍රික් පටාන්ත 29000 ක ප්‍රමාණපයන්ත යුතු වූ ඉේමනයිට්  පතාගය 

ඇතුළුව “MV පකෝඩියිටි” නැපේ සුන්තුන්ත පබ්රා ගැනීමට අදාළ කරුණු සාකච්චජා කිරීම 

සඳහා  නිෂ්ොදන හා පස්වා පිළිබඳ ආංශික අධීක්ෂණ කාරක සභාව 2019.03.13 ින සිට 

ෙහත ිනවල අවස්ථා කිහිෙයකදීම රැස් විය.  

• 2019.03.29 

• 2019.07.09 

• 2019.09.06 

• 2019.09.20 

• 2019.10.08 

• 2020.01.03 

ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම අවස්ථා කිහිෙයකදීම පගාඩගසා ඇති 

ඉේමනයිට් පතාගය තම පුේමුපේ ෙරිශ්‍රපයන්ත ඉවත් කරගන්තනා පලස ආශා ලංකා 

සමාගපමන්ත 2016.02.16, 2016.05.25, 2017.02.27, 2018.01.24 සහ 2018.02.02 

(ඇමුණුම 20) ඉේලා ඇති බව කාරක සභාව නිරීක්ෂණය කළාය. එපමන්තම ලංකා 

ිනරේ සෑන්තේස් ි ිටේ සමාගේ ෙරිශ්‍රය තුල පගාඩ ගසා ඇති ඉේමනයිට් පතාගය පිරිසිදු 

කර ගැනීම සඳහා සහාය වන පලස එවකට ලංකා ඛණිජ වැි සමාගපේ සභාෙති වමත්‍රී 

ගුණරත්න මහතාපගන්ත ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් ඉේලා තිුනි.  පමට්‍රික් පටාන්ත 01 

අසුරන වල ඇති  පමට්‍රික් පටාන්ත එකක් (පම.පටා. එකක ඇ.පඩා.25) ඇපඩා .25 ක 

මුදලකට පිරිසිදු කර ලබා දීමට පේ සඳහා ඔහු එකඟ වී ඇත (ඇුණුම 21). එපස් වුවද, 

පේ පිළිබඳව ෙසුව ෙත්කළ සභාෙතිවරු ධ්‍නාත්මක ෙරිශ්‍රමයක් පනාගත් බැවින්ත ආශා 

ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් එය කිරීමට අපොපහාසත් විය.    
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6.1. “MV සකෝඩියලිටි” සනෞකාසේ සේරාගත් ඉල්මමනයිට් 

සතාගසේ හිමිකාරත්ව ගැටළුව පිළිබඳ නිතිපතිතුමාසේ උපසදස   

MV පකෝඩියිටි නැපේ සුන්තුන්ත අතරින්ත 2014 සිට ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගේ ෙරිශ්‍රය තුල පගාඩගසා ඇති පබ්රාගත් ඉේමනයිට් වලට අදාළව තම මතය 

ප්‍රකාශ කරන පලස ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ හි වැඩබලන සභාෙතිනිය 

නිතිෙතිවරයාපගන්ත ඉේලා තිුණි (ඇමුණුම 16). පේ සඳහා අවශය වැඩි දුර පතාරතුරු 

ලබා ගැනීම සඳහා ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ආයතනපේ හිටපු කළමනාකරණ 

අධ්‍යක්ෂ එස්.ඒ. නන්තදපද්ව මහතාපගන්ත විමසන පලස ද ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගම ගරු නීතිෙතිවරයාපගන්ත ඉේලා සිටින ලදි (ඇමුණුේ 17 හා 18 බලන්තන).  

ඒ අනුව, නීතිෙතිතුමා තම 2019.02.12 දාතමැති ිපිය මගින්ත MV පකෝඩියිටි නැපේ 

සුන්තුන්ත අතර වූ  ඛණිජ වැි වල හිිකාරත්වය නිතයානුකූලව ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් 

ිිටේ සමාගම සතු බවත් එහි අයිතිය ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ විසින්ත අත්හැර 

පනාමැති බටවත් දැනුේ දී ඇත. (ඇමුණුේ අංක 19). එපස් වුවද, 1971 අංක 52 දරණ 

පවළඳ නැේ ෙනතට අනුව, මුහුදුබත් වූ  නැවක් වසරක් තුළදී කිසිපවකුත් හිිකේ පනාකී 

අවස්ථාපේදී එහි අයිතිය හා ඉවත්කිරීපේ වගකීම පවළඳ නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලපේ 

අධ්‍යක්ෂ ජනරාේවරයා සතුවන බව කිටුපේ නිරීක්ෂණයයි. එබැවින්ත පේ පිළිබඳව 

නීතිෙතිවරයාපේ අවධ්‍ානය පයාමු කරින්ත නැවතත් නීතිෙති මතය විමසන පලස කාරක 

සභාව, කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත ෙිංි 

කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න අමාතයාංශපේ 

පේකේ හට දැනුේ පදන ලි.  

කාරක සභාපේ සභාෙති ගරු සුජිත් සංජය පෙපර්ලරා මහතාපේ ඉේලීම ෙරිි නීතිෙතිතුමා 

තම තීරණය පමම කාරක සභාවට ලබා දුන්ත අතර එමගින්ත නීතිෙතිවරයා පේ පිළිබඳව 

තමා පෙර තීරණපේම සිටින බව අවධ්‍ාරණය කර ඇත (ඇමුණුම 24).  

2019.03.25 ින ෙැවති ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගපේ  අංක 280 දරණ 

අධ්‍යක්ෂ මණ්ඩල රැස්වීපේ ි ගරු නීතිෙති පදොර්ලතපේන්තතුපවන්ත ලත් උෙපදස් අනුව 

ක්‍රියාකරන බවට අධ්‍යක්ෂ මණ්ඩලය ඒකමතිකව සේමත කර ඇත (ඇමුණුම 22).  

MV පකෝඩියිටි පනෞකාපේහි ඉතිරිව ඇති පකාටස් ඉවත් කර ගන්තනා පලස 

නීතිෙතිතුමාපේ තීරණපේ පිටෙතක් ඉිරිෙත් කරින්ත ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ 

සමාගපේ සභාෙතිවනි ඉන්තිකා රණතුංග ිය ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් පවත ිඛිතව 

දන්තවා ඇත (ඇමුණුම 23). 
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තුෂාන්ත ප්‍රනාන්තදු මහතා තම 2019.05.31 දාතමැති ිපිය මගින්ත ඉේමනයිට් පතාගය ිලදී 

ගැනීමට ිලිගන්තපනකු ඔවුන්ත  පසායා පගන ඇති බව දන්තවින්ත ඒ සඳහා එම ඉේමනයිට් 

පතාගය 2019.06.14 ින පහෝ ඊට පෙර ඉවත් කර ගැනීමට ලංකා ඛණිජ වැි සමාගපේ 

සභාෙතිපේ අවසරය ඉේලා සිටියද, (ඇමුණුම 25) පමයට පිළිතුරු සැෙයීම 2019.07.02 

දක්වා  ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගම පවතින්ත ප්‍රමාද වූ අතර, 2019.02.12 

දාතමැති (ඇමුණුම 26) නීතිෙතිවරයාපේ තීරණය සමඟ එකග වන බවට ඔවුන්ත තිරණය 

කර ඇති බව දන්තවා තිුනි. 2019.03.29 වන ින ද කාරක සභාව රැස් වූ බැවින්ත පමම 

තීරණය කාරක සභාව පවත ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ සමාගමට දැනුේ ිය හැකිව 

තිබූ බව කාරක සභාපේ අදහස විය.    

අමාතයංශය විසින්ත ෙත් කරන ලද උක්ත කාරක සභාව විසින්ත තම කාරක සභාපේදී තීරණ 

ගැනීමට අදාළව සැලකීමට භාජනය කළ කරුණු 28 වන ඇමුණුපේ පිටු අංක 15 හා 16 

දැක්පවන අතර ඒවා වැදගත්කමක් සහිත ඒවා විය. එහි ෙහත කරුණු ද සඳහන්තව ඇත.  

• පවළඳ නැේ මහපේකේ කාර්ලයාලය පකාන්තත්‍රාත්කරු පතෝරා ගන්තනා අවස්ථාපේ 

පේඛණවල සුන්තුන්ත තුල යකඩ හා ඉේමනයිට් පලස වර්ලග කර පනාතිුනි.  

• එකී ගිවිසුම ක්‍රියාවට නැංවූපේනේ, ඉේමනයිට් පතාගය ද සුන්තුන්ත වල පකාටසක් 

බවට ෙත්වී ලංකා ි නරේ සෑන්තේස් ි ිටේ හට කිසිදු මැිහත්විමක් කළ පනාහැකි 

වනු ඇත. 

• පුේමුපේ සිට නාවික ප්‍රවාහන වියදම පටාන්ත එකක් පඩාලර්ල 2 කට වඩා ආසන්තන 

වශපයන්ත අඩු සාපප්ක්ෂ පලස ඉතා අඩු එකකි. විශාල මුදලක් වන පවනත් වරාය 

වියදේ වලට අමතරව පකාළඹ හරහා ප්‍රවාහනයට පටාන්ත එකක් ඇ. පඩාලර්ල 40 ක් 

වැය වීම සිදු පේ.   

• නැේ බඩු යන්තනහි අර්ලථදැක්වීම සුන්තුන්ත පකාටසක් පලස ශ්‍රී ලංකා පවළද නැේ 

ෙනපත් ෙැහැිිිිව දක්වා ඇත.  

• පනෞකාවට ප්‍රහාරය එේල වි වසර 22 කට ෙසුවද  සුන්තුන්ත පකාටස් තවමත් ජලය 

යට එම ස්ථානපේම ඇති බැවින්ත පුේමුපේ හරහා නැේ ගමනය කළ පනාහැකි වී 

ඇති බව අදටත් සතයයකි.   
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• පුේමුපේ වරාපේ පවත නැේ ගමනාගමනය කළ පනාහැකි නිසා පුේමුපේ සිට 

පකාළඹ දක්වා ප්‍රවාහනය කිරීමට අද වන විට පටාන්ත එකකට ඇ. පඩාලර්ල 40 ක 

මුදලක් පගවීමට සිදු පේ. එ් අනුව ඛණිජ වැි සංස්ථාවට ඛණිජ වැි පකාළඹින්ත 

නැේගත කිරීමට සිදුවීපමන්ත අද වන විට පටාන්ත 1 ක් සඳහා ආසන්තන වශපයන්ත  ඇ 

පඩාලර්ල 40 ක අලාභයක් දැරීමට සිදුපේ.    

7. නිර්බසේශ  
පුේමුපේ විවෘත වරාපේ  MV පකෝඩියිටි මුහුදුබත්වූ නැපේ සුනුුන්ත ඉවත් කර ගැනීම 

එහි තිබූ ඉේමනයිට් පතාගපේ අයිතිය පිිබඳ මතපබ්දය” සේබන්තධ්‍පයන්ත  කර්ලමාන්තත හා 

වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත ෙිංි කිරීම සහ සමුෙකාර 

සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුණතා සංවර්ලධ්‍න අමාතයාංශය විසින්ත ෙත් කරන ලද 

කාරක සභාව විසින්ත ලබා දුන්ත 2019.10.16 ිනැති වාර්ලතාපේ නිර්ලපද්ශ, ෙහත නිර්ලපද්ශ 

වලට යටත්ව (ඇමුණුම 28) පිළිගැනීමට කාරක සභාව තීරණය කළාය .   

1. අතිවිශාල ප්‍රවාහන වියදමක් දරණ ශ්‍රී ලංකා රජයට ආදායේ විනාශ කරන 

සාමානය නාවික බාධ්‍ා ඇති කරවන තම නැේ ප්‍රවාහන පමම බාධ්‍ාපවන්ත ලංකා 

ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ආයතනය පීඩා විින බැවින්ත නාවික ප්‍රවාහනය 

වැඩිදුරටත් ෙහසු කරින්ත මුහුදු ෙත්පේ සිට ඉතිරිව ඇති සුන්තුන්ත ඉවත් කිරීම 

වැදගත් පේ. එබැවින්ත ආශා ලංකා එන්තටප්‍රයිස් විසින්ත සුන්තුන්ත වල ඉතිරිව ඇති 

පකාටස නිශ්ිත කාල සීමාවක් තුල ඉවත් කිරීමට අදාළව අවශය පියවර ගත යුතු 

බව කාරක සභාව නිර්ලපද්ශ  කරයි.     

2. රජපේ තක්පස්රු පදොර්ලතපේන්තතුව ලබා දුන්ත තක්පස්රු වාර්ලතාවට අනුව 

සාධ්‍ාරණ මුදලක් (salvage) ආශා ලංකා එන්තටප්‍රයිස් පවත පගවන පලස  කාරක 

සභාව ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ හට නිර්ලපද්ශ කරයි. (ඇමුණුම 31) 

3. සේබන්තධිත පේඛණ අනුව, ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් ිිටේ ෙරිශ්‍රපේ පගාඩ ගසා 

ඇති පබ්රාගත් ඉේමනයිට් වල හිිකාරත්වය ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් සතුවිය 

යුතුය. (කර්ලමාන්තත හා වාණිජ කටයුතු, ිගුකාලීනව අවතැන්තවූ පුද්ගලයන්ත නැවත 

ෙිංි කිරීම සහ සමුෙකාර සංවර්ලධ්‍න සහ වෘත්තිය පුහුණු හා නිපුනතා සංවර්ලධ්‍න 

අමාතයාංශය විසින්ත ඉිරිෙත් කරන ලද පුේමුපේ විවෘත වරාපේ ගිලී සුන්තුන්ත වූ 

“MV පකෝඩියිටි” පනෞකා පේ නැේගතකර තිබූ ඉේමනයිට් පතාගපේ 
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හිිකාරත්වය පිළිබඳ මතපේදය” පිළිබඳ 2019.10.16 ිනැති වාර්ලතාව )  

4. ලංකා ඛණිජ වැි සමාගපේ සේෙත් ෙරිහරණය කිරීම පහ්තුපවන්ත යේකිසි අයවිය 

යුතු මුදලක් ඇපතාත් ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් පවතින්ත අදාල ගාස්තු ලබා 

ගන්තනා පලසත් ආශා ලංකා එන්තටර්ලප්‍රයිසස් හට වසර හතරක් පුරා වූ ප්‍රමාදය සඳහා  

සිද් වූ ොඩුව සදහා පගවීමක් කරන පලසත් කාරක සභාව ලංකා ිනරේ සෑන්තේස් 

ිිටේ හට වැඩිදුරටත් නිර්ලපද්ශ කරයි.       
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ேர்ச்வே  பற்றிய அறிக்வக 
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அதிகாரங்கள் 

உற்பத்திகளும் சேவைகளும்  பற்றிய துவறோர் சேற்பார்வைக் குழு என்பது 

பாராளுேன்றத்திலுள்ள துவறோர் சேற்பார்வைக் குழுக்களில் ஒ்ைறாகும். இக் 

குழுைின் அதிகாரங்கள் பாராளுேன்றத்தின் 111 ஆம் நிவையியற் கட்ைவளயில் 

குறித்துவரக்கப்பட்டுள்ளை.  அததுைன் சேைதிக ைிபரங்கவள www.parliament.lk. இல் 

காணைாம் 

தைளியீடுகள் 

பாராளுேன்ற குழு அலுைைகத்தால் பிரசுாிக்கப்பட்ை  குழுைின் அவைத்து 

அறிக்வககள் ேற்றும் ோன்றுகள் என்பைைற்வற www.parliament.lk எனும் 

இவணயத்தளத்திலிருந்து பதிைிறக்கம் தேய்யைாம் . 

குழுப் பணியாட்தைாகுதி 

திரு.டிக்கிாி சக.ஜயதிைக்க- பாராளுேன்ற உதைிச் தேயைாளர் நாயகம்,  திரு. ஜகத் 

கஜவீர ஆரச்ேி- பணிப்பாளர் (ேட்ைைாக்க சேவைகள்), திருேதி . இந்திரா 

திஸாநாயக்க - உதைிப் பணிப்பாளர் (நிருைாகம்)– குழு அலுைைகம், திரு  .நிஷாந்த  

சைைல்ை - பிரதாை உத்திசயாகத்தர் ேற்றும்  திருேதி . இ.ஏ.என்.எம் எதிாிேிங்க - 

பாராளுேன்ற உத்திசயாகத்தர். 

குறிப்பு ேற்றும் ைிோரவணகள் 

இந்த அறிக்வக பற்றிய ஆைணங்கள் ேற்றும் ைிோரவணகளுக்கு,  தேயைாளர்,   

உற்பத்திகளும் சேவைகளும்  பற்றிய துவறோர் சேற்பார்வைக் குழு,  குழு 

அலுைைகம்,  ஸ்ரீைங்கா பாராளுேன்றம், ஸ்ரீ ஜயைர்தைபுர, சகாட்சை எனும் 

முகைாியின் ஊைாகசைா அல்ைது  (011) 2 777100  எனும் ததாவைசபேி இைக்கத்தின் 

ஊைாகசைா  ததாைர்பு தகாள்ளவும்   . 

http://www.parliament.lk/
http://www.parliament.lk/
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உற்பத்திகளும் சேவைகளும்  பற்றிய துவறோர் 

சேற்பார்வைக் குழுைின் அங்கத்தைர்கள் 

 

தகளரை சுஜித் ேங்ஜய தபசரரா (தைிோளர்) 

தகௌரை சுேந்த புஞ்ேிநிைசே (2019.11.27 ஆம் திகதி ைவர( 

தகௌரை பியங்கர ஜயரத்ை 

தகௌரை ஜயந்த ேேரவீர 

தகௌரை தாரக்க பாைசூாிய 

தகௌரை துசைஷ் கங்கந்த 

தகௌரை வபஸால் காேிம் 

தகௌரை (ைாக்ைர்( (திருேதி( அசைாோ கேசக 

தகௌரை ைக்ஷேன் ைேந்த தபசரரா 

தகௌரை எச்.ஆர். ோரதீ துஷ்ேந்த 

தகௌரை நலின் பண்ைார ஜயேஹ 

தகௌரை அப்துல்ைா ேஹரூப் 

தகௌரை ேிறிைால் டி தேல் 

தகௌரை பத்ே உதயோந்த குணசேகர 

தகௌரை துஷார இந்துைில் அேரசேை 

தகௌரை கவீந்திரன் சகாடீஸ்ைரன் 

தகௌரை எஸ். பிசரேரத்ை 

தகௌரை ேந்தித் ேேரேிங்க 

தகௌரை (ைாக்ைர்( ேி. ேிைசோகன் 

தகௌரை ேத்துர ேந்தீப சேைாரத்ை 
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1. சுருக்கம்  

புல்சோட்வை கைலில் மூழ்கிய “MV CORDIALITY” எனும் ேரக்கு கப்பலில் இருந்த 

இல்ேவைட்டின் உாிேம் ததாைர்பாை  ேர்ச்வே  குறித்து குழு பை ைிைாத சுற்றுகவள 

நைத்தியதுைன் தகௌரை ேட்ைோ அதிபர் உட்பை அவைத்து பங்குதாரர்களின் கருத்துகவளயும் 

பாிேீலித்தது. முழு திட்ைத்திற்கும், ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரேஸ் தேய்த தேைவுக்காை 

ேதிப்பீட்டு அறிக்வகவய குழு தபற்றுக்தகாண்ைது. ஆரம்ப ஒப்பந்தத்தின் நிபந்தவைகளுக்கு 

உட்பட்டு, இல்ேவைட் ஏற்றிய ேரக்குக் கப்பலின் உாிவேயிவை ைிட்டுக்தகாடுத்து ஆஷா 

ைங்கா எண்ைர்பிவரேஸ் உைன் ஒரு தீர்வுக்கு தேல்லுோறும் இன்னும் கைலிற்கடியில் 

காணப்படும் எஞ்ேிய ேிவதவுப்பகுதிகவள அகற்றிக்தகாள்ளுோறும்  குழு,  இைங்வக கைிய 

ேணல் கம்பைிக்கு பாிந்துவர ைழங்கியது.  இந்த அறிக்வகயின் ஊைாக குழுைின் 

கண்டுபிடிப்புக்கள்  ேற்றும் அதன் பாிந்துவரகள் ேேர்ப்பிக்கப்பைவுள்ளது. 

2. அறிமுகம் 

ேீைக் குழுைிைரால் இயக்கப்படும்   “MV CORDIALITY” எனும் பாாிய கப்பல் புல்சோட்வை 

கைற்பரப்பின் 60 கி.ேீ ததாவைைில் திருசகாணேவை துவறமுகத்திற்கு ைைக்குத் திவேயில்  

ேதிப்புேிக்க இல்ேவைற்று கைிப்தபாருட்கவள ஏற்றிக்தகாண்டிருக்கும் சபாது இந்தக் கப்பல் 

1997 ஆம் ஆண்டு தேப்ைம்பர் ோதம் 09 ஆம் திகதி  புலிப் பயங்கரைாதிகளின் தராக்தகட் 

தாக்குதலுக்கு இைக்காகியது.  அக்கப்பலில் இருந்த 6 ோலுேிகள் தகால்ைப்பட்ைதுைன் கப்பல் 

புல்சோட்வைக் கைற்கவரயிலிருந்து 3 கைல் வேல்களுக்கு அப்பால் கைலில் மூழ்கியது. 

இவணப்பு I அவேைிைத்வத சுட்டிகைகாட்டுகின்ற  இல்ேவைட் ேரக்குகவள ஏற்றுைதற்கு 

முன்ைர் பயங்கரைாத தாக்குதல் நிகழ்ந்ததால், ேரக்குகளின் உாிவே ேற்றும் ேரக்குக் கப்பலின் 

ஆபத்து பற்றிய அறிக்வக (ஏ.ேி.ஐ தகேிக்கல்ஸ்(  நிறுைைத்திற்கு ைழங்கப்பைைில்வை 

என்பதால் அந்த நிறுைைம் தகாடுப்பைவுகவள தேலுத்தைில்வை. ஆகசை  இைங்வக கைிய 

ேணல் கம்பைியாைது (எல்.எம்.எஸ்.எல்( 1998.01.23 ஆம் திகதி ேட்ைோ அதிபாின்  

ஆசைாேவைவயப் தபற்றுக்தகாண்ை பின்ைர் (இவணப்பு 02, 02.1 ேற்றும் 03) ஒரு நடுைர் 

ேன்றத்திற்குச் தேன்றது.  

எல்.எம்.எஸ்.எல் 75,000 அதோிக்க தைாைர் 50% பங்வக நடுைர் கட்ைணத்தில் தேலுத்தியது, 

ஆைால் ஏ.ேி.ஐ தகேிக்கல்ஸ் கப்பல்களின் உாிவேயாளர்களாக தங்கள் பங்வக 
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தேலுத்தைில்வை ேற்றும் இழப்பு அைர்களின் காப்பீட்டுக் தகாள்வகயின் கீழ் ேீட்கப்பட்ைது. 

எைசை, நடுைர் ேவப நைைடிக்வககள் ததாைங்கப்பைைில்வை ேற்றும் ேர்ைசதே ைர்த்தக ேவப 

(ஐ.ேி.ேி( எல்.எம்.எஸ்.எல் நிறுைைத்திற்கு 1999.05.25 ஆம் திகதி தங்கள் சகாாிக்வகவய 

திரும்பப் தபறுோறு அறிைித்தது. சேலும் ஐ.ேி.ேி அைர்களின் நடுைர் கட்ைணங்களில் தங்கள் 

பங்வகத் திரும்ப ைழங்கியதுைன் நடுைர் தேயன்முவற முடிவுக்கு ைந்தது. 

எல்.எம்.எஸ்.எல் 1999.06.11 ஆம் திகதி ேட்ைோ அதிபர் திவணக்களத்திற்கும் கைிய ேணல் 

கம்பைியின் பணிப்பாளர் ேவபக்கும்  நிவைவேவய அறிைித்தது 

ஆவகயால், 90% ேதிப்பாை 1372,644 / - அதோிக்க தைாைர்  தபறுேதியாை 27,235 தேட்ாிக் 

இல்ேவைட்ைாைது  ேீட்தைடுக்க முடியாத ைருோைோகக் கருதப்பை சைண்டும் என்பதுைன் 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியாைது ரூ. 90,342,852 / 60 ஐ பதிைழித்தல் சைண்டும் 

அத்துைன் ரூ. 3,613,715 / - ஐ ைருோைம் என்ற ைவகயில் அரசுக்கு தேலுத்த சைண்டிய 

தகாடுப்பைைாகக் கருதசைண்டும்  (இவணப்பு 04)  

1971 ஆம் ஆண்டின் 52 ஆம் இைக்க, ைணிகக் கப்பல் ேட்ைத்தின் பகுதி IX இல் உள்ள 

அத்தியாயம் 4 இன் உாிவே சகாரப்பைாத ேிவதைின் ைிதிகள், பிாிவு 240 பின்ைருோறு 

ைிபாிக்கிறது. 

சேற்சகாள்: Where no owner establishes a claim to any wreck which; 

a) Has been found in Sri Lanka or found or taken possession of outside 

Sri Lanka and brought into Sri Lanka and  

b) Has been in the possession of a receiver of wreck for one year, the 

receiver shall sell such wreck and shall pay the Government the proceeds of 

the sale, after deducting therefrom the expenses of sale and any other 

expenses incurred by, and the fees payable to him, in Minister in each case 

or by any general rule may determine.  

1971 ஆம் ஆண்டின் 52 ஆம் இைக்க ைணிகக் கப்பல் ேட்ைத்தின் 224 ைது 

பிாிைின் கீழ் “ேிவதவு” என்ற தோல் ைிளக்கப்பட்டுள்ளது:  

சேற்சகாள்: “Wreck” includes jetsam, flotsam, lagan and derelict found in 

or on the shores of the sea or any tidal water.  
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Clause 245 (1) of Merchant Shipping Act No. 52 of 1971 states:  “The 

provisions of this Chapter relating to removal of wrecks shall apply to every 

article or thing or collection of things being or forming part of the tackle, 

equipment, cargo, stores or ballast of a vessel, in the same manner as if it 

were included in the term “vessel”. Further, clause 324 (1) interprets the 

word “Cargo” – includes livestock as well. 

 “ேீட்பு” என்ற தோல் பிாிவு 224 இன் கீழ் இவ்ைாறு ைிளக்கப்படுகிறது:  

சேற்சகாள்: “salvage” includes properly incurred by a salvor in the 

performance of salvage services 

ேட்ைத்தின் 252 (i) பிாிவு சேலும் பின்ைருோறு கூறுகின்றது –  

சேற்சகாள்:  “Where any vessel is wrecked, stranded or in distress at any 

place in, on or near the coasts of Sri Lanka or in any tidal water within Sri 

Lanka waters, and services are rendered.  

a). by any person in assisting the vessel or saving the cargo or apparel of the 

vessel, or any part thereof;  

or 

b). by any person (other than a receiver of wrecks) in saving any wreck, 

there shall be payable to the salvor by the owner of the vessel cargo apparel 

or wreck a reasonable amount of salvage, to be determined in case of 

dispute in the manner set out in this chapter.  

இந்த சூழ்நிவைகளில் ேற்றும் நவைமுவறயில் உள்ள ேட்ைத்தின்படி, கப்பவை அகற்றும் 

தபாறுப்பு ைணிகக் கப்பல் தேயைகத்தின் பணிப்பாளர் நாயகத்திற்கு ைழங்கப்படும். 

ஆவகயால், 1997 முதல் பை தைவைகள், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியாைது ைணிகக் 

கப்பல் தேயைகத்தின் பணிப்பாளர் நாயகத்திைம் கப்பவை அகற்றுோறு சகாாியுள்ளது. 

ஏதைைில் இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியாைது புல்சோட்வையில் அவேந்துள்ள திறந்த 

துவறமுகத்தில் இருந்து இல்ேவைட்வை ஏற்றுைதற்காக ேற்ற கப்பல்கவளக் 

தகாண்டுைருைதில் ஏற்படும் அவைத்து இவையூறுகவளயும் தைிர்க்க இது ேிகவும் 

அைேியோை சதவையாகும். இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் கைிய ேணல் ைிற்பவை 

இந்த நிவைவேயிைால் சோேோக பாதிக்கப்படுகின்றது. 



  

26 

3. குழுவுக்கு அழைப்பு விடுக்கப்பட்ட அழைச்சுக்கள், திழைக்களங்கள், 

நிறுவனங்கள் ைற்றும் ஏழனய பங்குதாரர்கள் 

• வகத்ததாழில், ைாணிப அலுைல்கள், நீண்ைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்களின் 

ேீள்குடிசயற்றம், கூட்டுறவுத்துவற அபிைிருத்தி, ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் 

அபிைிருத்தி அவேச்ேின் தேயைாளர், ேிசரஷ்ை உத்திசயாகத்தர்கள் ேற்றும் திரு சக.டி. 

ேித்ரபாை, சேைதிக தேயைாளர் (தபாது நிறுைை ேற்றும் ேறுேீரவேப்பு(  

• இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் பதில் கைவே தவைைரும் ேிசரஷ்ை 

அலுைைர்களும்.  

• திருேதி. தேயந்தி குசர, ேட்ை அலுைைர், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி 

• திரு. அப்துல் ரஷாக், முன்ைாள் பணிப்பாளர், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி 

• திரு. எம்.ஐ. பதுர்தீன், பணிப்பாளர், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி 

• திரு. ஏ. சக.டி.டி.ாீ. அரந்தர, பணிப்பாளர் /ேட்ைம், நிதி அவேச்சு 

• திரு. நுைன் பிாிஸ், அரே ேட்ைத்தரைி, ேட்ைோ அதிபர் திவணக்களம் 

• நிர்ைாக பணிப்பாளர், ைணிகக் கப்பல் தேயைகம், துவறமுகங்கள், கப்பல்துவற ேற்றும் 

ததற்கு அபிைிருத்தி அவேச்சு  

• திரு. எஸ்.ஏ.நந்தசதை, முன்ைாள் முகாவேத்துைப் பணிப்பாளர், இைங்வக கைிய 

ேணல் கம்பைி 

• திரு. தில்ோன்  குணசேக்கர, முன்ைாள் தவைைர், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி 

• திருேதி. என். ஜயேிங்க, ேட்ை அலுைைர், ைணிகக் கப்பல் தேயைகம், துவறமுகங்கள், 

கப்பல்துவற ேற்றும் ததற்கு அபிைிருத்தி அவேச்சு 

• திருேதி. சுசரஷா தரங்கா, அரோங்க தவைவே ேதிப்பீட்ைாளர், ேதிப்பீட்டுத் 

திவணக்களம் 
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• திருேதி. சக.ஏ.பீ.எச். லியைாராச்ேி, பணிப்பாளர் / கைிே ேணல் அகழ்தல், புைியியல் 

ஆய்வு ேற்றும் சுரங்க பணியகம் 

• திரு. துஷன் தபர்ைாண்சைா, தவைைர்,   ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரஸ்  

• திரு. ஜூட் தபர்ைாண்சைா, பணிப்பாளர், ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரஸ் 

• திரு. காேிைி தபசரரா, ேட்ைத்தரணி, ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரஸ் 

4. ந ாக்கங்கள்  

•  2014  ஆம் ஆண்டு முதல் இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபை ைளாகத்தினுள் 

குைிக்கப்பட்டிருக்கும் “MV CORDIALITY” என்ற தபயருவைய கம்பலின் 

ேிவதவுகளுக்கிவையிலிருந்து ேீட்தைடுக்கப்பட்ை இல்ேவைட்டின் உாிேத்திவைத் 

தீர்ோைித்தல். 

• அரோங்க  ேதிப்பீட்ைாளாிைேிருந்து தபற்றுக்தகாள்ளப்பட்ை  ேதிப்பீட்ைறிக்வகக்கு 

அவேய ைன்கா என்ைபிவரேஸ் நிறுைைத்திற்கு நியாயோை ைிவை (salvage) 

தேலுத்தப்பைல்.  

5. பின்னணி  

தைளிநாட்டு தகாள்ைைைாளர் ததாைர்பில் இல்ேவைட் ஏற்றப்பட்டுைந்த 

நங்கூரேிைப்பட்ை நிவையிலிருந்த “MV CORDIALITY” என்ற கப்பல் 1997 ஆம் ஆண்டு 

சேற்தகாள்ளப்பட்ை  பயங்கரைாத  தாக்குதைால் மூழ்கடிக்கப்பட்ைது. புல்மூவை 

கைல்தளத்திற்குள் சைறு கப்பல்கள் பிரசைேிப்பதற்கு தவையாக அவேந்துள்ள இக் 

கப்பவை அவ்ைிைத்திலிருந்து அகற்றும் சதவை எழுந்துள்ளது. ஆகசை ைவர/ இைங்வக 

கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம் தைது கணியேணல் ததாவகவய அதிக தேைைில் 

திருசகாணேவை அல்ைது தகாழும்பு துவறமுகத்திற்கு நிைைழிமூைம் 

எடுத்துச்தேல்லுகின்றது. கப்பலின் ேிவதவுகவள நீக்குோறு ைணிக கப்பல் 

தேயைகத்திைம் சகாறப்பட்ைசபாதிலும் அப்சபாது நிைைிைந்த ேிைில் யுத்தநிவை 

காரணோக பைைளிக்கைில்வை.  ஆகசை ைவரயறுக்கப்பட்ை இைங்வக கணியேணல் 

கூட்டுத்தாபைத்திைால் கப்பலின் ேிவதவுகவள நீக்கும் இயலுவே பற்றி ஆராய்ைதற்கு 

தீர்ோைிக்கப்பட்ைதுைன் ேட்ைம் ேற்றும் நிபந்தவைகள்  (இவணப்பு 6( பற்றி ேர்ேன்ட் 
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கப்பல் தேயைக பணிப்பாளருைன் பின்ைர் கைந்தாசைாேிக்கப்பட்ைது. அதற்கவேய 

ேிவதவுகவள அகற்றுைதற்கு அங்கீகாரேளிப்பதற்கு இரு தரப்பிைராலும் இணக்கம் 

ததாிைிக்கப்பட்ைது.  அதன் பின் ேிவதவுகவள அகற்றுைதற்கு ைவரயறுக்கப்பட்ை 

இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைத்திற்கு அதிகாரேளிக்கப்பட்ைது. 

ைவரயறுக்கப்பட்ை இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைத்திற்கு ரூபா 15,526,400/-  

ததாவகவய முற்பணோக வைப்பிடுைதற்கும்  06 ோதங்களுக்குள் இவணப்பின் 

ேட்ைங்களுக்கும் நிபந்தவைகளுக்கும்  அவேய ேிவதவுகவள அகற்ற சைண்டிய நிவை 

ஏற்பட்ைது. ைவரயறுக்கப்பட்ை இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம், அவ்ைிையம் 

ததாைர்பில் அக்கவரயுள்ள தரப்பிைர்கள் ேற்றும் ேர்ேன்ட் கப்பல் தேயைக பணிப்பாளர் 

தேது பிசரரவணகவள முன்வைத்தல் ததாைர்பிைாை தேது ேட்ைங்கவளயும் 

நிபந்தவைகவளயும் முன்வைத்துள்ளை. அதற்கவேய பின்ைரும் ஐந்து தரப்பிைர்கள் 

தங்கள் ைிருப்பங்கவள ததாிைித்துள்ளைர். (இவணப்பு 8(  

i. ைவர. M/S ஏேியா குசைாபல் (தைி( கம்பைி, 06 ஆம் ோடி, எக்தேஸ் ைைர்ஸ், 

இை. 278, தகாழும்பு 02.   

ii.M/ S ஆோ ைங்கா என்ைபிவேேஸ், இைக்கம் 88/1/1பீ, நீதிபதி அக்பார் 

ோைத்வத, தகாழும்பு 02 .  

iii.M/ S  தஹஸ்சகா சகாப் இன்ைர்தநேைல், இைக்கம் 59/6,ேருத்துை வீதி, 

ததஹிைள  

iv.M/ S குட்ைக் இன்ைஸ்ாி, இை.79, குோிமுல்ை, பூதகாை.  

v.M/ S இலியாஸ் பில்ைர்ஸ், இை අංක 532/4D, காலி வீதி, தகாழும்பு 03 

நீாில் மூழ்கியுள்ள கப்பவை சோதவை தேய்ைதற்காக ைிவைேனு சகாறுோறு  

ைவர/இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம் , தேகரல் கம்பைியிைம் சகாறிக்வக 

ைிடுத்துள்ளது.  M/s தேகரல் கப்பல் கூட்டுத்தாபைத்தின் ோர்பாக  ைவரயறுக்கப்பட்ை 

M/s ஸேிட் ேிங்கப்பூர் (தைி( கம்பைி தைது ேிங்கப்பூர் அல்ைாத ைாி,சுங்கக் கைைணம், 
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அனுேதிப்பத்திர கட்ைணம்,  தைட் ஆகியவை இன்றி அதே.ைாைர் 140,000/- 

ைிவைேனுவை  முன்வைத்துள்ளது. (இவணப்பு 13 ேற்றும் 14(.  அத்ததாவக குறித்த 

ைாி இன்றி அண்ணளைாக ரூபா.  14,000,000/- ஆகும். ரூபா. 15,526,400/- ததாவகக்கு  

ேீட்கப்படும் ேிவதவுகவள அகற்றும்  கம்பைிகளிைேிருந்து  ைவர/இைங்வக 

கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம் சகாாியுள்ளது.  கைலிலிருந்து ேீட்கப்படும்  

தபாருட்கவள அகற்றும் கம்பைி முற்பணோக ரூபா 15,526,400/- ததாவகவய 

தேலுத்தசைண்டியுள்ளதால்,  எஞ்ேியைற்வற பாதுகாத்துக்தகாள்ைதவை 

ஆரம்பிப்பதற்கு முன் ைவர/இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம்   அத்ததாவகவய 

ைணிக கப்பல் தேயைக பணிப்பாளருக்கு தேலுத்தி பூர்த்தி தேய்துள்ளது.  

குறித்த ஐந்து ேந்தர்ப்பங்களுள் ஆோ ைங்கா என்ைபிவரஸ் (ALE) நிறுைைத்தின் 

சகாாிக்வகயில் அைங்கியுள்ள எல்ைா நிபந்தவைகள் ததாைர்பிலும் இணக்கம் 

ததாிைிக்கப்பட்ை அசதசநரம் ைவர/இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம்    

அைர்களின் சகாாிக்வககவள அங்கீகாித்து 2005.02.24 ஆம் திகதிய கடிதத்தின் மூைம் 

(இவணப்பு 07( ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் இற்கு ைழங்கல் கடிதத்திவை 

ைிநிசயாகிக்குோறும் அவ்ைிையத்வத அங்கீகாிக்குோறும், கிழக்கு ோகாண 

உட்கட்ைவேப்பு ைேதிகள் அபிைிருத்தி அவேச்ேின் தேயைாளாிைம் சகாாியுள்ளது. 

“MV CORDIALITY” கப்பலின் ேிவதவுகவள அகற்றும் பணிகவள ஆோ ைங்கா 

என்ைபிவரேஸ் கம்பைிக்கு தபாறுப்பளிப்பதற்கு 2005.02.15 ஆம் திகதி நவைதபற்ற 

ைிவைேனுக்சகாரல் ேவபக் கூட்ைத்தில் தீர்ோைிக்கப்பட்ைது. (இவணப்பு 09 ேற்றும் 

9.1(   

அதற்கவேய,  2005.05.27 ஆம் திகதி ைவர/இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம்    

ேற்றும் ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைிக்கு இவைசய ஒப்பந்ததோன்று 

வகச்ோத்திைப்பட்டுள்ளசபாதிலும் 2009  ஆம் ஆண்டுைவர அக் கருத்திட்ைத்வத 

ஆரம்பிப்பதற்கு ஒப்பந்தக்காரராை ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி தைறியுள்ளது. 

அக் காைகட்ைத்தில் நிைைிைந்த ேிைில் யுத்தநிவை காரணோக பாதுகாப்பு 
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அவேச்ேிைால் தபற்றுக்தகாள்ளப்பைசைண்டிய ைிடுைிப்புகவளப் ைவர/இைங்வக 

கணியேணல் கூட்டுத்தாபைத்திற்கு தபற்றுக்தகாள்ள முடியாத காரணத்தால் அந்நிவை 

ஏற்பட்டுள்ளது. 2012 ஆம் ஆண்டு ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி ைிசேை  

அவேச்ேரவை ைிஞ்ஞாபைத்தின் ஊைாக பாதுகாப்பு அவேச்ேின் அங்கீகாரத்திவைப் 

தபற்றுக்தகாண்ைதால் 2012 ஆம் ஆண்டு சே ோதம் ைிடுைிப்பு கருத்திட்ைம் ஆோ 

ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைியிைால் ேீண்டும் ஆரம்பிக்கப்பட்ைது. (அவேச்ேரவை 

ைிஞ்ஞாபைம் இவணப்பு 15( நிைாம் என்ற தபயருவைய சூறாைளியிைால்  2012 ஆம் 

முதல் தேயற்பாடுகவள தற்காலிகோக இவைநிறுத்துைதற்கு  ஆோ ைங்கா 

என்ைபிவரேஸ் கம்பைிக்கு சநர்ந்தது. 2013 ேற்றும் 2014 ஆம் ஆண்டுகளில் ேீட்புப் 

பணிகளின் கூடிய பகுதிவய பூர்த்தி தேய்ைதுைன் தோத்த ேிவதவுகளில் 88%  

வீதத்திவை (அண்ணளைாக இரும்பு 3100 தே.ததான், இல்ேவைட் 27000 தே.ததான்( 

தைற்றிகரோக அகற்றுைதற்கு ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைிக்கு இயலுோைது. 

2005.04.18 ஆம் திகதி முதல் 2005.10.18 திகதி ைவரயாை காை எல்வைக்குள்   “MV 

CORDIALITY” ேிவதவுகவள அகற்றுைதற்கு ஒப்பந்தக்காரருக்கு உாிேமும் 

இயலுவேயும் இருக்கின்றது. (10 ஆம் இவணப்பின் 6 ஆைது பிாிவை பார்வையிைவும்( 

ேிகச் ேிறிய தேயற்பாட்டிவைப் பூர்த்தி தேய்ைதற்கு சபாதியளவு நிதி 

இருக்கின்றசபாதிலும்  நிதி தநருக்கடிவய எதிர்சநாக்கியுள்ளதால் இன்றளைில் அந் 

குறித்த அலுைல்கவள ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி முன்தைடுத்துச் தேல்லும் 

நிவையில் இல்வை.  

ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி  2005 ஆம் ஆண்டு ைவர/இைங்வக கணியேணல் 

கூட்டுத்தாபைத்திற்கு  தேலுத்திய ரூபா 15,526,400/- ததாவக தைிர்ந்த அைர்களால் 

தேய்யப்பட்ை தேைவுகள் காட்ைப்பட்டுள்ளதுைன் அைர்களுக்கு ஏற்பட்ை சேைதிக 

தேைவுகள் ததாைர்பில்   எவ்ைித நட்ைஈடும் தேலுத்தப்பட்டில்வை.  ஒப்பந்தத்தின் பிாிவு 

ேற்றும் ைாணிப கப்பல் ேட்ைத்தின் ஏற்பாடுகளுக்கு அவேய ஆோ ைங்கா 

என்ைபிவரேஸ் கம்பைி  பூரணோை உாித்துவைய அவ்ைாறாை தேைவுகவள 

ேீளப்தபற்றுக்தகாள்ைதற்கு சகாாிக்வக ைிடுக்கப்பட்டுள்ளது. 
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ஒப்பந்தத்தின் பிாிவுகளுக்கு அவேய (10 ஆம் இவணப்பின் 7 ஆைது பிாிவை 

பார்வையிைவும் (, ஒப்பந்தக்காரர் இைங்வக ரூபா 15,526,400/- நட்ைஈட்டுத் 

ததாவகவய  அகற்றப்பட்ை  தோத்தோை ேிவதவுகள் ததாைர்பில் கம்பைிக்குச் தேலுத்த 

சைண்டிய நிவை ஏற்பட்ைது. ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி   அத்ததாவகவய  

ைவர/ இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைத்திற்குச் தேலுத்தியுள்ளது. 

(பற்றுச்ேீட்டுகள் ததாைர்பில் இவணப்பு 12 ேற்றும் 12.1(  

ஒப்பந்தத்தின் பிரகாரம் (10 ஆம் இவணப்பின் 9(1(  ஆைது பிாிவை பார்வையிைவும்( 

ஒப்பந்தக்காரரால் தைிரக்க முடியாத நிவை, யுத்தம், சைவைநிறுத்தம், ஆக்கிரேிப்பு, 

ேிைில் யுத்தம், எதிர்ப்புகள், புரட்ேிகள், சபாராட்ைங்கள், யுத்தக் கைைரங்கள், அதிகாரக் 

வகப்பற்றல்கள் ேற்றும்  கம்பைிகளின் சநரடி கட்ைவளகள் ேற்றும் எல்ைா 

தேயற்பாடுகளும் இவைநிறுத்தப்படுைதால் ஏற்படும் பாதிப்புகள் ேற்றும் 

தபாறுப்புக்களிலிருந்து ைிடுைிக்கப்படும். ஆகசை அச் தேயற்பாடுகவள  

சேற்தகாள்ளும்சபாது ஒப்பந்தக்காரருக்கு நட்ைஈடுகள், காைதாேதங்கள் ேற்றும் 

சேவை எதிர்ப்பார்ப்பு ததாைர்பில் உாிவேயுண்டு.  

அத்துைன், 11ஆைது இவணப்பின் 15ஆம் பிாிைின் ஊைாக “பயங்கரைாதிகளால் 

உங்கள் பணிகளுக்கு தவை ஏற்பட்டிருக்கும் ேந்தர்ப்பத்தில், ஏசதனும் பிற்காை 

நைைங்கள்/ பாதிப்புகள் ததாைர்பிைாை தபாறுப்பு ததாழில் ைழங்குநவரச் (கம்பைி/ 

ைவர/இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம்( ோறும். 

ஆகசை, ஒப்பந்தத்தின் பிாிவுகள் ேற்றும் ைணிக கப்பல் ேட்ைத்தின் பிரகாரம் ஆோ 

ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைிக்கு உாித்துவைய அவ்ைாறாை தேைவுகவள  

ேீளச்தேலுத்துோறு ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி  சகாாியுள்ளது. 29ஆைது 

இவணப்பின் ஊைாக ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைி  ஏற்பட்டுள்ள நட்ைத்வத 

எடுத்துக்காட்டியுள்ளது.  

குறித்த நட்ைஈடுகள் ைழங்கப்பட்ைால் ஆகுதேைைிவை ேீளச்தேலுத்தும் 

அடிப்பவையில் தபற்றுக்தகாள்ைதற்கு ேிவதவுகளின் 12 வீதத்திவைப் 
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தபற்றுக்தகாள்ைதற்கு அதிகூடியளவு முயற்ேிப்பதாக  ஆோ ைங்கா என்ைபிவரேஸ் 

கம்பைி  உறுதிப்படுத்தியுள்ளது. (ேீதியாகவுள்ள தேயற்பாடுகள் பற்றி அறிைிதற்காக 

இவணப்பு 30 பார்வையிைவும்(  

2019 ஆம் ஆண்டு  யூவை ோதம் வகத்ததாழில் ேற்றும் ைாணிப அலுைல்கள், 

நீணைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்கவள ேீள குடியேர்த்தல் , கூட்டுறவு அபிைிருத்தி, 

வகத்ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் அபிைிருத்தி அவேச்ேிைால் இவ்ைிையம் பற்றி 

ஆராய்ைதற்காக குழுதைான்று நியேிக்கப்பட்டு அதன் அைதாைிப்பிற்காக பின்ைரும் 

இரு அறிக்வககள் முன்வைக்கப்பட்டுள்ளை. 

1. 2019.08.01 ஆம் திகதி வகத்ததாழில் ேற்றும் ைாணிப அலுைல்கள், 

நீணைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்கவள ேீள குடியேர்த்தல் , கூட்டுறவு 

அபிைிருத்தி, வகத்ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் அபிைிருத்தி 

அவேச்ேிைால் நியேிக்கப்பட்ை  மூன்று உறுப்பிைர்கவளக் தகாண்ை குழுைின் 

அறிக்வக( இவணப்பு 27( 

2. குழுைிைால் தயாாிக்கப்பட்ை புல்சோட்வை கைலில் உள்ள  “MV CORDIALITY” 
என்ற மூழ்கிய இல்ேவைட் ஏற்றிய கப்பலின் ேிவதந்த பகுதிகவள அகற்றுதல்” 

பற்றிய ைிளக்கோை அறிக்வக ேற்றும் இல்ேவைட் இன் உாிேம் ததாைர்பாை  

ேர்ச்வேயில் வகத்ததாழில் ேற்றும் ைாணிப அலுைல்கள், நீணைகாைோக 

இைம்தபயர்ந்த நபர்கவள ேீள குடியேர்த்தல் , கூட்டுறவு அபிைிருத்தி, 

வகத்ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் அபிைிருத்தி அவேச்சு, ேதிப்பீட்டுத் 

திவணக்ளம், ைணிய கப்பல் தேயைகம், ைவர/இைங்வக கணியேணல் 

கூட்டுததாபைம் ேற்றும் தபாறுப்பு முயற்ேிகள் திவணக்கள உததிசயாகத்தர்கள் 

இவணப்பு 28, இந்த அறிக்வகயின் பிரதி ஒன்று இைங்வகப் பாராளுேன்றத்தின் 

ைாேிகோவையில் வைக்கப்பட்டுள்ளது(     

6. குழுவின் அவதானிப்புகள்   

29000 தே.ததான் பாரோை இல்ேவைட் உைன் “MV CORDIALITY” கப்பலின் 
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கப்பலின் ேிவதந்த பகுதிகளுைன் ேீட்ைல் ததாைர்பிைாை ைிையங்கள் பற்றி 

கைந்தாசைாேிப்பதற்காக உற்பத்திகள் ேற்றும் சேவைகள் பற்றிய துவறோர் 

சேற்பார்வைக் குழு 2019.03.13 ஆம் திகதி முதல் பைமுவற கூடியது. 

• 2019.03.29 

• 2019.07.09 

• 2019.09.06 

• 2019.09.20 

• 2019.10.08 

• 2020.01.03 

ைவர/ இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம்,  குைிக்கப்பட்டுள்ள இல்ேவைட் 

ததாவகவய புல்மூவை  ைளாகத்திலிருந்து அகற்றுோறு பை ேந்தர்ப்பங்களில் அதாைது 

2016.02.16, 2016.05.25, 2017.02.27, 2018.01.24 ேற்றும் 2018.02.02 (இவணப்பு 20(  

ைவர/ இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபைம் சகாாி்க்வக ைிடுத்துள்ளதாக குழு 

அைதாைித்துள்ளது.  ைவர/ இைங்வக கணியேணல் கூட்டுத்தாபை ைளாகத்திலுள்ள 

இல்ேவைட் ததாவகவய அகற்றுைதற்கு ஒத்துவழக்குோறு அப்சபாவதய அந் 

நிறுைைத்தின் முன்ைாள் தவைைராை திரு. வேத்திாி குணரத்ைைிைம் ஆோ ைங்கா 

என்ைபிவரேஸ் கம்பைி,   சகட்டுக்தகாண்டுள்ளது. ஒரு தே.ததான் தகாண்ை  

தபாதிவய 25 அதே.ைா. களுக்கு ைழங்குைதற்கு இணக்கம் 

ததாிைிக்கப்பட்டிருந்தசபாதிலும்  (இவணப்பு 21( அது ததாைர்பில் பின்ைர் 

நியேிக்கப்பட்ை தவைைர்கள் அவ்ைிையம் ததாைர்பில் ஊக்கேின்றி இருந்ததால் ஆோ 

ைங்கா என்ைபிவரேஸ் கம்பைியிைால் அதவை நிவறசைற்ற முடியைில்வை. 

6.1 அழிவிலிருந்து காப்பாற்றப்பட்ட “MV CORDIALITY” எனும் 

கப்பலில் இருந்த  இல்ைழனட் கார்நகாவுடன் ததாடர்புழடய 

உரிழையாளர் பிரச்சிழனயில் சட்டைா அதிபரின் சட்ட ஆந ாசழன 

2014 ஆம் ஆண்டு  ததாைக்கம் இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் ைளாகத்தில் 

குைிக்கப்பட்டுள்ள   அழிைிலிருந்து ேீட்தைடுக்கப்பட்ை “MV CORDIALITY” கப்பலில் இருந்த  

இல்ேவைட் கார்சகா ததாைர்பில்  தைது கருத்வதத் ததாிைிக்குோறு ேட்ைோ அதிபவர  
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இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் பதில் கைவே தவைைர் சகட்டுக்தகாண்ைார்.  (இவணப்பு 

16). இது தைிர, இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் முன்ைாள் நிர்ைாகப் பணிப்பாளர் திரு 

எஸ்.ஏ.நந்தசதைைிைம் இது ததாைர்பாை சேைதிக தகைல்கவள தபற்றுக்தகாள்ளுோறும்  

ேட்ைோ அதிபவர  இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் பதில் கைவே தவைைர் 

சகட்டுக்தகாண்ைார். (இவணப்பு 17 ேற்றும் 18 ஐப் பார்க்கவும்(. 

இல்ேவைட்டின் ேரக்குகளின் உாிவேயாைது குறிப்பிட்ை சநரத்தில் இைங்வக கைிய ேணல் 

கம்பைியிைேிருந்ததாலும் குறிப்பிட்ை கப்பல் இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியிைால் 

வகைிைப்பைாேல் இருந்ததாலும் ேிவதந்த கப்பலில் இருந்த கைிய ேணலின் உாிவேயாைது 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைிவயச் ோரும் எைக் குறிப்பிட்டு தைது கருத்வத ேட்ைோ 

அதிபாின் அைரது 2019.02.12 ஆம் திகதிய கடிதத்தில் அறிைித்திருந்தார். (இவணப்பு 19). 

அதன்படி, ேட்ைோ அதிபர், 12.02.2019 சததியிட்ை தைது கடிதத்தின் மூைம், இல்ேவைட்டின் 

ேரக்குகளின் உாிவேயாைது இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைிக்கு  இருந்ததாலும் அது , 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியிைால் வகைிைப்பைாேல் இருந்ததாலும் ேிவதந்த கைிே 

ேணலின் உாிவேயாைது கைிய ேணல் கம்பைிவயச் ோரும்.  1971 ஆம் ஆண்டின் 52 ஆம் 

இைக்க ைணிகக் கப்பல் ேட்ைத்தின்படி, உாிவே சகாரப்பைாத இடிபாடுகவள 

அகற்றுைதற்காை உாிவேயும் தபாறுப்பும் ைணிகக் கப்பல் தேயைகத்தின் பணிப்பாளாிைம்  

உள்ளது. எைசை, 1971 ஆம் ஆண்டின் 52 ஆம் இைக்க ைணிகக் கப்பல் ேட்ைத்வத கருத்தில் 

தகாண்டு ேட்ைோ அதிபாின் கருத்வத ேீண்டும் தபறுோறு வகத்ததாழில், ைாணிப அலுைல்கள், 

நீண்ைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்களின் ேீள்குடிசயற்றம், கூட்டுறவுத்துவற அபிைிருத்தி, 

ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் அபிைிருத்தி அவேச்வே குழு அறிவுறுத்தியது. 

குழுைின் தைிோளர் தகௌரை சுஜத் ேஞ்ோ தபசரரா அைர்கள் ைிடுத்த சைண்டுசகாளின் 

பிரகாரம் ேட்ைோ அதிபர் அைர்கள் அைருவைய தீர்ோைத்வத குழுைிற்கு ைழங்கிைார் 

(இவணப்பு 24).  

இல்ேவைட்டிவை தகாள்ைைவு தேய்ைதற்கு ஒருைர் இருப்பதாலும் குறிப்பிட்ை 

ைிற்பவையாைது 2019.06.14 ஆம் திகதியன்சறா அதற்கு முன்ைசரா  உறுதிப்படுத்த சைண்டும் 

என்பதாலும் கைிய ேணவை அகற்றுைதற்காை அனுேதிவயக் சகாாி திரு. துஷான் 
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தபர்ைாண்சைா அைர்கள்  இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் தவைைாின் அனுேதிவய  

அைாின் 2019.05.31 ஆம் திகதிய கடிதத்தின் மூைம் சகாாியுள்ளார். (இவணப்பு25) இருப்பினும் 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி 2019.07.02 ஆம் திகதி ைவர குறிப்பிட்ை கடிதத்திற்கு பதில் 

ைழங்கைில்வை. 2019.02.12 ஆம் திகதிய ேட்ைோ அதிபாின் தீர்ோைத்திற்கு 

இணங்குைதாகவும் அறிைித்தது.  (இவணப்பு 26) இருப்பினும் குழு, 2019.03.29 ஆம் திகதியும் 

கூடியதால் அது ததாைர்பில் இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியாைது இதற்கு முன்ைதாகசை 

அறிைித்திருக்க சைண்டும் எை குழு கருதியது.    

இவணப்பு 28 இன் 15 ேற்றும் 16 ஆம் பக்கத்தில் தங்கள் குழுைின் முடிவுகவள எடுக்க 

சேற்கண்ை குழுைால் கருத்திற்தகாள்ளப்பட்ை ைிையங்கள் முக்கியோைவை. அைர்கள் 

பின்ைருைைைற்வறயும் குறிப்பிட்டுள்ளைர்:  

• ைணிக கப்பல் தேயைகத்தால் ஒப்பந்தக்காரவரத் சதர்வுதேய்தசபாது, ஆைணங்கள் 

ேிவதவை உசைாக ஸ்கிராப் ேற்றும் இல்ேவைட் எைப் பிாித்துக் குறிப்பிைைில்வை. 

• அந்த ஒப்பந்தம் முன்சைாக்கிச் தேன்றிருந்தால், இல்ேவைட் ேரக்குகளும் ேிவதந்த ஒரு 

தபாருளாக இருந்திருக்கும், இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைிக்கு எந்த ஈடுபாடும் 

இருந்திருக்காது. 

•  புல்சோட்வையிலிருந்தாை கப்பல் தேைவு கணிேோக ேிகக் குவறைாக இருந்தது  இது 

ஏறக்குவறய ஒரு தைான்ைிற்கு 2 தைாைர்கள் என்ற அடிப்பவையில் குவறைாக 

இருந்தது. தகாழும்பு ைழியாக கப்பல்கவள அனுப்பும்சபாது ஏவைய  துவறமுக 

தேைவுகளுக்கு சேைதிைாக கப்பல் தேைைாைது ஏறக்குவறய ஒரு தைான்ைிற்கு 40 

தைாைர்கள் என்ற அடிப்பவையில் காணப்படும். 

• ேரக்குகள் ேிவதைின் ஒரு பகுதியாக இருப்பதால் இைங்வகயின் ைணிகக் கப்பல் 

ேட்ைத்தில் ேரக்குகளிற்காை ைவரைிைக்கைம் ததளிைாக உள்ளது 

• கப்பல் ேீதாை தாக்குதல் நவைதபற்று 22 ஆண்டுகளுக்குப் பின்ைரும், இடிபாடுகளின் 

ஒரு பகுதி இன்னும் நீாின் கீழ் அசத இைத்தில் உள்ளதால் புல்சோட்வை ைழியாக 

கப்பல் அனுப்புைது ோத்தியேில்வை என்பது இப்சபாது நிரூபிக்கப்பட்டுள்ளது. 

• புல்சோட்வை கைல் துவறமுகத்திற்கு கப்பல்கவளக் தகாண்டு ைர முடியாததால், கைிய 

ேணவை புல்சோட்வையிலிருந்து தகாழும்புக்கு தகாண்டுதேல்ைதற்கு ேனு சகாரப்பட்ை 
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ைிவைேனுக்களிலிருந்து இந்த நாட்களில் ஒரு நாவளக்கு 40 தைாைர்கள் 

கழிக்கப்படுகின்றை. ஆவகயால் நாதளான்றுக்கு அண்ணளைாக இைங்வக கைிய 

ேணல் கம்பைிக்கு 40 தைாைர் நட்ைம் ஏற்பட்ைது.  

7. சிபாரிசுகள்  

வகத்ததாழில், ைாணிப அலுைல்கள், நீண்ைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்களின் 

ேீள்குடிசயற்றம், கூட்டுறவுத்துவற அபிைிருத்தி, ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் அபிைிருத்தி 

அவேச்சு, ேதிப்பீட்டுத் திவணக்களம், ைணிகக் கப்பல் தேயைகம், இைங்வக கைிய ேணல் 

கம்பைி ேற்றும் அரே ததாழில் முயற்ேிகள் திவணக்களம் ஆகியைற்றின் அலுைைர்கவள 

உள்ளைக்கிய குழுைிைால் “புல்சோட்வை கைலில் மூழ்கிய “MV CORDIALITY” எனும் ேரக்கு 

கப்பலில் இருந்த இல்ேவைட்டின் உாிேம் ததாைர்பாை  ேர்ச்வே  ”  பற்றி தயாாிக்கப்பட்ை 

2019.02.16 ஆம் திகதிய அறிக்வகயில்  ைிதந்துவரக்கப்பட்ைள்ள  பாிந்துவரகவள பின்ைரும் 

(இவணப்பு 28( ைிதந்துவரப்புகளுக்கு உட்பட்டு ஏற்றுக்தகாள்ளுைதற்கு குழு தீர்ோைித்தது.   

1. இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியிைது கப்பல் நைைடிக்வககளில் கைல் 

படுக்வகயிலிக்கும் ேீதமுள்ள ேிவதவுகள் ஏற்படுத்தும் தபாதுைாை கப்பல் 

சபாக்குைரத்து குறுக்கீடுகள் உட்பை அது தபரும் சபாக்குைரத்து தேைவுகவள 

ஏற்படுத்துைதுைன் அதன் மூைம் இைங்வக அரோங்கமும் தபாது ேக்களும் ைருைாவய 

இழந்து ைருைதால், கப்பல் நைைடிக்வககளுக்கு ைேதியாக கைல் படுக்வகயில் 

காணப்படும் அச்ேிவதவுகவள அகற்றுைது ேிக முக்கியோைது. எைசை ஒரு குறிப்பிட்ை 

காைத்திற்குள் ேிவதைின் எஞ்ேிய பகுதிகவள அகற்றுைதற்கு  ஆஷா ைங்கா 

எண்ைர்பிவரேஸ் சதவையாை நைைடிக்வககவள எடுக்க சைண்டும் என்று குழு 

பாிந்துவரக்கின்றது. 

2. ேீட்பாளருக்கு ஒரு நியாயோை ததாவகவய தேலுத்துோறு இைங்வக கைிய ேணல் 

கம்பைிக்கு குழு பாிந்துவரக்கின்றது, “நியாயோை ததாவகயின்” கணக்கீைாைது 

அரோங்க ேதிப்பீட்டுத் திவணக்களம் ைழங்கிய ேதிப்பீட்டு அறிக்வகயின் 

அடிப்பவையில் இருக்க சைண்டும். 

3. வகத்ததாழில், ைாணிப அலுைல்கள், நீண்ைகாைோக இைம்தபயர்ந்த நபர்களின் 

ேீள்குடிசயற்றம், கூட்டுறவுத்துவற அபிைிருத்தி, ததாழில் பயிற்ேி ேற்றும் திறன்கள் 

அபிைிருத்தி அவேச்ேிைால் “புல்சோட்வை கைலில் மூழ்கிய “MV CORDIALITY” எனும் 
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ேரக்கு கப்பலில் இருந்த இல்ேவைட்டின் உாிேம் ததாைர்பாை  ேர்ச்வே  ”  பற்றி 

தயாாிக்கப்பட்ை 2019.10.16 ஆம் திகதிய அறிக்வகயின் பிரகாரம் புல்சோைாயில் 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைியின் ைளாகத்தில் ஏற்கைசை குைிக்கப்பட்ை 

இல்ேவைட் பங்குகளின் உாிவேவய ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரேஸ் தகாண்டுள்ளது. 

4. ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரேஸ்  நிறுைைத்திைேிருந்து உாிய தகாடுப்பைைிவை 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி தபற்றுக்தகாள்ள சைண்டும் எைவும் இைங்வக கைிய 

ேணல் கம்பைியிைாலும் அதன் ஊழியர்களாலும் 4 ஆண்டுகளில் ஏற்பட்ை தாேதத்தின் 

காரணோக ஆஷா ைங்கா எண்ைர்பிவரேஸ்  நிறுைைத்திற்கு ஏற்பட்ை இழப்புக்கு 

இைங்வக கைிய ேணல் கம்பைி பணம் தேலுத்த சைண்டும் எைவும் குழு சேலும் 

பாிந்துவரக்கின்றது.  
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1. SUMMERY  

The Committee carried out several rounds of discussion on the Wreck of “MV 

CORDIALITY” Ship in Pulmoddai Sea and the dispute over the ownership of Cargo 

– Ilmenite and considered the opinion of all stakeholders regarding the matter 

including the Attorney General. The Committee even obtained a valuation report 

for the cost incurred by the Asha Lanka Enterprises, for the whole project. The 

Committee recommends the Lanka Mineral Sands Limited to give up the 

ownership of cargo Ilmenite and go for a settlement with Asha Lanka Enterprises, 

subject to the conditions of the initial agreement and to remove balance part of the 

wreck which is still lying in the sea by Asha Lanka Enterprises. This report is to 

submit the findings of the Committee and its recommendations. 

2. INTRODUCTION 

“MV CORDIALITY”, a large ship operated by a Chinese crew was anchored in the 

seas off Pulmoddai, 60kms north of Tricomalee Harbour, attacked by LTTE 

terrorists with Rocket Propelled Grenades on 09 September 1997, while loading 

valuable Ilmenite consignment. Six sailors were killed and the ship sank with its 

cargo at about 3 Nautical Miles off the shore of Pulmoddai. Annexture 01 shows 

the position of the wreck of the M.V. Cordiality ship.  

Lanka Mineral Sands Ltd (LMSL) went for an arbitration after obtaining the 

Attorney Generals advice on 23.01.1998, (Annexure 02, 02.1 and 03) as the buyer 

(ACI Chemicals) did not honor to make the payments since the terrorist attack was 

occurred prior to the loading of Ilmenite lot and they were saying that the title and 

risk of the cargo has not been passed to them.   

LMSL paid the 50% share of USD 75,000/- on arbitration fees but ACI Chemicals 

did not pay their share as the owners of the ships and the loss was recovered under 

their insurance policy. Hence, the arbitration proceedings were not commenced 

and International chamber of Commerce (ICC) informed LMSL to withdraw their 

claim on 25.05.1999 and ICC refunded their share of arbitration charges and 

arbitration process came to an end.  
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LMSL informed this situation to the Attorney Generals Department and the Board 

of Directors of LMSL on 11.06.1999.  

Hence, the amount of USD 1,372,644/- being the 90% value of 27,235 MT Ilmenite 

had to be treated as unrecoverable proceeds and LMSL had obtained Board 

Approval in 2003 to write off Rs. 90,342,852.60 and to treat Rs. 3,613,715/- 

Royalty payable as the income. (Annexure 4)         

The Chapter 4 in part IX of the Merchant Shipping Act No. 52 of 1971, describes 

the provisions of unclaimed wreck, section 240 as follows;  

Quote: Where no owner establishes a claim to any wreck which; 

a) Has been found in Sri Lanka or found or taken possession of 

outside Sri Lanka and brought into Sri Lanka and  

b) Has been in the possession of a receiver of wreck for one year, the 

receiver shall sell such wreck and shall pay the Government the proceeds 

of the sale, after deducting therefrom the expenses of sale and any other 

expenses incurred by, and the fees payable to him, in Minister in each case 

or by any general rule may determine.  

The word, “wreck” has been interpreted under section 224 of the 

Merchant Shipping Act No. 52 of  1971 as:  

Quote: “Wreck” includes jetsam, flotsam, lagan and derelict found in or 

on the shores of the sea or any tidal water.  

Clause 245 (1) of Merchant Shipping Act No. 52 of 1971 states:  “The 

provisions of this Chapter relating to removal of wrecks shall apply to 

every article or thing or collection of things being or forming part of the 

tackle, equipment, cargo, stores or ballast of a vessel, in the same manner 

as if it were included in the term “vessel”. Further, clause 324 (1) 

interprets the word “Cargo” – includes livestock as well.  

The word “salvage” is interpreted under section 224 as:  

Quote: “salvage” includes properly incurred by a salvor in the 

performance of salvage services 
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Clause 252 (i) of the Act further states –  

Quote: “Where any vessel is wrecked, stranded or in distress at any place 

in, on or near the coasts of Sri Lanka or in any tidal water within Sri 

Lanka waters, and services are rendered.  

a). by any person in assisting the vessel or saving the cargo or apparel of 

the vessel, or any part thereof;  

or 

b). by any person (other than a receiver of wrecks) in saving any wreck, 

there shall be payable to the salvor by the owner of the vessel cargo 

apparel or wreck a reasonable amount of salvage, to be determined in 

case of dispute in the manner set out in this chapter.  

Under these circumstances and as per the prevailing law, responsibility of 

removing the ship will be passed to the Director General of Merchant Shipping 

Secretariat. Therefore, several times since, 1997, the LMSL has requested from the 

Director General of Merchant Shipping Secretariat to remove the ship as this is 

very essential requirement for the LMSL to avoid the all disturbances to bring 

other ships to load Ilmenite from the open seaport in Pulmoddai. This situation 

was adversely affected the sales of the Mineral Sands of LMSL. 

3. MINISTRIES, DEPARTMENTS AND STATE INSTITUTIONS 
AND OTHER STAKEHOLDERS SUMMONED TO THE 
COMMITTEE 

The Secretary to the Ministry of Industry and Commerce, Resettlement of 

Protracted Displaced Persons and Co-operative Development and Vocational 

Training and Skills Development and Senior Officials of the Ministry including Mr. 

K.D. Chitrapala, Additional Secretary (Public Enterprise and Restructuring)  

• Acting Chairman and the Senior Officials of Lanka Mineral Sands Limited.  

• Ms. Damayanthi Cooray, Legal Officer, Lanka Mineral Sands Limited 

• Mr. Abdul Razack, Ex/Director, Lanka Mineral Sands Limited 

• Mr. M.I. Bathurudeen, Director, Lanka Mineral Sands Limited 
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• Mr. A.K.D.D.T. Arandara, Director/Legal, Ministry of Finance 

• Mr. Nuwan Peries, State Counsel, Attorney General’s Department 

• Managing Director, Merchant Shipping Secretariat, Ministry of Ports and 

Shipping and Southern Development 

• Mr. S.A. Nandadeva, Former Managing Director, Lanka Mineral Sands 

Limited 

• Mr. Dishan Gunasekara, Former Chairman of Lanka Mineral Sands Limited 

• Mrs. N. Jayasinghe, Legal Officer, Merchant Shipping Secretariat, Ministry of 

Ports and Shipping and Southern Development 

• Mrs. Suresha Tharanga, Deputy Chief Valuer, Department of Valuation  

• Ms. K.A.P.H. Liyanarachchi, Director/Mineral Tilting, Geological Survey and 

Mines Bureau 

• Mr. Tushan Fernando, Chairman, Asha Lanka Enterprise  

• Mr. Jude Fernando, Director, Asha Lanka Enterprise  

• Mr. Gamini Perera, Attorney at Law, Asha Lanka Enterprises  

4. OBJECTIVES 

• To determine the ownership of the Ilmenite salvaged from the wreck of  “MV 

CORDIALITY” ship and stockpiled at the Lanka Mineral Sands Limited 

premises since 2014.  

• To pay off a reasonable amount of salvage to Asha Lanka Enterprises as per 

the Valuation Report obtained from the Government Chief Valuer.  

5. BACKGROUND 

The vessel “MV CORDIALITY” was sunk by a terrorist attack in 1997 at its 

anchoring point while Ilmenite was being loaded to a foreign buyer. It was 

necessary to remove this sunken ship as it was preventing from entering of any 

vessel near to the jetty of the Pulmoddai. Hence, LMSL had to transport their 
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mineral sand up to Trincomalee or Colombo Ports by land, bearing a considerable 

amount of expenses. The attempt to removal of the wreck by the Merchant 

Shipping Secretariat as the “Receiver of the Wrecks” was failed due to the civil war 

situation prevailed during the time. Therefore, LMSL decided to look into the 

possibility of attending in removal of the wreck on their own, and had subsequent 

discussions with the Director, Merchant Shipping Secretariat regarding the terms 

and conditions (Annexure 6) which both parties were agreed in order to grant 

permission to remove the wreck. Accordingly, LMSL was given the authority to 

commence the removal operation of the wreck. Thereafter, LMSL had to pay Rs. 

15,526,400/- in advance and clear the wreck within six months period subject to 

the terms and conditions in the Annexure 06. The interested parties who had 

contacted LMSL and the Director, Merchant Shipping Secretariat, were given their 

terms and conditions enabling them to submit their offers. Accordingly, following 

five parties had expressed their interest to remove the wreck. (Annexure 08) 

i. M/S Asia Global (Pvt.) Ltd, Level 06, Acsess Towers, No. 278, Colombo 02 

ii. M/ S Asha Lanka Enterprises, No. 88/1/1B, Justice Akbar Mw, Colombo 02 

iii. M/ S Hasco Corp International, No. 59/6, Waidya Rd, Dehiwala  

iv. M/ S Good Luck Industries, No. 79, Kumarimulla, Poogoda 

v. M/ S Iliyas Builders, No. 532/4D, Galle Rd, Colombo 03 

Further, LMSL had requested McLerans Shipping Company to provide a quotation 

for inspection of the vessel under water to be used as a guideline for prospective 

salvage companies to quote. On behalf of M/s McLerans Shipping Company, M/s 

Smit Singapore Pte Ltd. has quoted USD 140, 000/- without non-Singapore Taxes, 

custom Duties, Permits, VAT etc. (Annexure 13 and 14). This amount was 

approximately Rs. 14,000,000/= without above mentioned taxes.  However, 

LMSL’s requested for the Salvages Companies was to remove the wreck at a total 

cost of Rs. 15,526,400/=. The Salvage Company was required to pay the total 
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amount of Rs. 15,526,400/= in full in advance, so that LMSL in tern paid the same 

amount to the Director, Merchant Shipping Secretariat before the commencement 

of the salvage operations.  

Out of those five offers, the offer by Asha Lanka Enterprises (ALE) had agreed all 

the conditions and LMSL recommended their offer requested the Secretary, 

Ministry of Infrastructure Development in the Eastern Province to accept and 

approve the same to issue the letter of award to Asha Lanka Enterprises by their 

letter dated 24.02.2005. (Annexure 07).      

The Departmental Tender Board at their meeting held on 15.02.2005, decided to 

award the removal of wreck of “MV CORDIALITY” ship to Asha Lanka Enterprises. 

(Annexure 09 and 9.1) 

Accordingly, LMSL and Asha Lanka Enterprises signed an Agreement on 27. 

05.2005, however, until 2009, the  Contractor Asha Lanka Enterprises was unable 

to initiate the project because LMSL could not obtain the required clearances form 

the Ministry of Defence due to the civil war situation prevailed during this period. 

In 2012, ALE received the clearance from the Ministry of Defence by a special 

Cabinet Approval and ALE resumed the salvage project in May 2012. (Annexure 

15 for the Cabinet papers) From 2012, ALE had to temporarily shut down 

operations due to the hurricane “Nilam”.  During 2013 and 2014, ALE was able to 

complete most of the salvage operations and was successful in removal of 88% 

(approx. 3100MT of scrap iron and 27000MT of Ilmenite) of the total wreck in 

whole.  

As per the (Refer Clause 6 of Annexure 10), the contractor was entitled and 

required to remove wreck of “MV CORDIALITY” in whole within a period of six 

months commencing from 18.04.2005 to 18.10.2005.  

Currently, ALE is not in a position to continue further, though a very small portion 

of the work to be completed, due to the financial crunch its facing. ALE is 

highlighted the expenses borne by them other than the amount of Rs. 

15,526,400.00 paid by ALE to LMSL in 2005 incurred by ALE from its own 
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resources and has received zero compensation towards all the additional costs 

incurred by ALE and making its submissions for reimbursement of such costs to 

which ALE is fully entitled as per the provisions of the agreement and the Merchant 

Shipping Act.   

As per the terms of Agreement (Refer Clause 7 of Annexure 10), the Contractor 

was required to pay the Company a compensation of LKR 15,526,400.00 as 

compensation for the total wreck removed, and this amount was accordingly paid 

by the Contractor ALE to the Company LMSL. (Annexure 12 and 12.1 for the 

Invoices)  

As per the Agreement (Refer Clause 9 (I) of Annexure 10), the Contractor is 

absolved towards all risks and liabilities towards delays arising from Act of God, 

War, Strikes, Invasion, Civil War, Rebellion, Revolution, Insurrection Military or 

usurped power or direct orders of the Company for any and all discontinuing of 

works. As such, the Contractor is entitled to be compensated towards any and all 

time and costs incurred for delays and standbys in carrying out the works.  

Further, Clause 15 of Annexure 11 also provides as follows, “in the event terrorists 

disrupt your work, the onus will be on the client (Company/LMSL) to bear any 

consequential losses/damages.  

Therefore, ALE is now requesting for reimbursement of such costs to which ALE is 

entitled to as per the provisions of the Agreement and the Merchant Shipping Act. 

In annexure 29 provides the statement of costs incurred by ALE for which ALE is 

seeking to be compensated.  

ALE further assured that once it receives the above referred compensation, it 

would make best efforts to recover the balance 12% wreckage remaining to be 

salvaged on cost reimbursement basis.  (Refer the Annexure 30 for the images of 

the balance work)  

In July 2019, The Ministry of Industry and Commerce, Resettlement of Protracted 

Displaced Persons and Co-operative Development and Vocational Training and 

Skills Development appointed a Committee to investigate this matter and 
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submitted following two Reports to the Committee for consideration:  

1. Report of the three member committee appointed in the Ministry of Industry 

and Commerce, Resettlement of Protracted Displaced Persons and Co-

operative Development and Vocational Training and Skills Development in this 

regard dated on 01.08.2019.(Annexure 27) 

2. Comprehensive report on “Removal of the wreck of sunken ship “MV 

CORDIALITY” of Pulmoddai open sea port and the dispute over the ownership 

of cargo – Ilmenite prepared by five member Committee appointed by the 

relevant Ministry consist of the Additional Secretary to the Ministry of Industry 

and Commerce, Resettlement of Protracted Displaced Persons and Co-

operative Development and Vocational Training and Skills Development as the 

Chairman and the Officials of the Department of Valuation, Merchant Shipping 

Secretariat, LMSL and department of Public Enterprises as members. 

(Annexure 28, A copy of this Report is kept in the Parliamentary Library) 

6. OBSERVATIONS OF THE COMMITTEE  

The SOC on Manufacturing and Services met several times commencing from 

13.03.2019 to discuss the issues related to the salvage of the wreck of the “MV 

CORDIALITY” ship including the stock of Ilmenite in the Ship nearly 29000MT on 

following dates; 

• 2019.03.29 

• 2019.07.09 

• 2019.09.06 

• 2019.09.20 

• 2019.10.08 

• 2020.01.03 

The Committee observed that although, the LMSL several times had requested ALE 

to remove the stockpiled Ilmenite lot form their site at Pulmoddai, by their letters 



 

 
 

51 

dated 16.02.2016, 25.05.2016, 27.02.2017, 24.01.2018 and 02.02.2018 (Annexure 

20). ALE had requested the then Chairman Mr. Maithree Gunaratne to facilitate 

cleaning of the stock of Ilmenite lying on LMSL’s premises which he agreed to for 

the rate of                    US$. 25/per MT (US$ 25 per MT) packed in 01MT bags 

(Annexure 21). However, ALE was not able to do so as the later appointed 

Chairmen had not given constructive efforts in this regard.   

6.1. ATTORNEY GENERAL’S LEGAL ADVICE ON THE ISSUE 
OF OWNERSHIP RELATING TO THE CARGO OF ILMENITE 
SALVAGED FORM THE WRECK OF “MV CORDIALITY” 

The Acting chairperson, LMSL requested the Attorney General to express his 

opinion regarding the salvaged Ilmenite form the wreck of “MV CORDIALITY” ship, 

which has been, stockpiled at the Lanka Mineral Sands Limited premises since 

2014. (Annexure 16). Further to this, LMSL requests Attorney General to obtain 

more information regarding the matter from Mr. S.A. Nandadeva, former Managing 

Director of LMSL. (Refer Annexure 17 and 18).  

Accordingly, Attorney General, by his letter dated 12.02.2019, has given his 

opinion stating the ownership of the mineral sand of the wreck belongs to LMSL 

as the title of the cargo of Ilmenite had been with LMSL, and had not been 

abandoned by LMSL. (Annexure 19)  However, as per the Merchant Shipping Act 

No. 52 of 1971, ownership and responsibility of removal of unclaimed wrecks are 

with the Director, Merchant Shipping Secretariat. Therefore, the Committee 

advised the Secretary, Ministry of Industry and Commerce, Resettlement of 

Protracted Displaced Persons and Co-operative Development and Vocational 

Training and Skills Development to obtain Attorney General’s opinion again 

considering the Merchant Shipping Act No. 52 of 1971.     

The Attorney General, had submitted his decision that he stand the same stance to 

this Committee as requested by the Chairman, Hon. Sujith Sanjaya Perera. 

(Annexure 24).  

At the LMSL Board meeting No. 280 held on 25.03.2019, the board unanimously 
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resolved to act in accordance with the instructions received from the Hon. 

Attorney General’s Department. (Annexure 22).  

LMSL Chairman, Mrs. Indika Ranathunga wrote ALE to request to remove the 

remaining parts of “MV CORDIALITY” with submitting a copy of the Hon. Attorney 

General’s decision regarding the matter. (Annexure 23). 

Mr. Thushan Fernando by his letter dated 31.05.2019 seeking permission of the 

Chairman, LMSL to remove the stock of Ilmenite before 14.06.2019 as they had 

found a buyer to sell that lot (Annexure 25).  However, LMSL had delayed to 

replied to this till 02.07.2019 and informed that they decided to comply with the 

decision of the Attorney General dated 12.02.2019 (Annexure 26) which the 

Committee observed that LMSL could have informed the Committee that decision 

earlier as the Committee met on 29.03.2019 too.   

The facts considered by the above Committee appointed by Ministry to make the 

decisions of their Committee included in page Nos. 15 and 16 of Annexure 28 

which were important.  Some of the facts are mentioned below:  

• When the contractor was selected by Merchant Shipping Secretariat, the 

documents did not split the wreck as metal scrap and Ilmenite. 

• If that agreement went ahead, Ilmenite cargo also would have been an item of 

wreck and LMSL would not have any involvement. 

• Shipping cost from Pulmoddai was considerably very low, approximately less 

than 2 USD/ton. When shipping through Colombo cost 40 dollars/ton for 

transporting alone in addition to other port expenses which were also very 

high.  

• Definition of Cargo is clear in Merchant Shipping Act of Sri Lanka as it is part of 

the wreck.  

• It is now proved that even after 22 years from the attack on the vessel, shipping 

through Pulmoddai is not possible as a portion of the wreck is still in the same 

location under water.  
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• Now a days 40 USD per tons is spent to transport from Pulmoddai to Colombo 

as ships cannot be brought to Pulmoddai Sea Port. Accordingly, LMSL incurred 

nearly 40 USD loss per ton.  

7. RECOMMENDATIONS 

The Committee decided to accept the recommendations of the Committee 

appointed by the Ministry in their Report dated 16.10.2019 (Annexure 28) 

regarding the “Removal of the wreck of sunken ship “MV CORDIALITY” of 

Pulmoddai open sea port and the dispute over the ownership of cargo – Ilmenite” 

in which consist of the Officials from the Ministry of Industry and Commerce, 

Resettlement of Protracted Displaced Persons and Co-operative Development and 

Vocational Training and Skills Development, Department of Valuation, Merchant 

Shipping Secretariat, LMSL and department of Public Enterprises, subject to the 

following recommendations.  

1. It is paramount to remove the remaining wreck from the sea bed facilitating 

for shipping operations since LMSL is still suffering with this obstacle of its 

shipping operations which is incurring huge transport costs and thereby 

loosing revenue to the Sri Lankan Government, therefore the Committee 

recommends that ALE should take necessary steps to remove remaining part 

of the wreck within a stipulated period.  

2. The Committee recommends to LMSL to pay a reasonable amount to the 

Salvor ALE for salvaging the wreck based on the Valuation Report provided 

by the Department of Government Valuation. (Annexure 31) 

3. ALE has the ownership of already salvaged Ilmenite stock piled at the LMSL 

premises Pulmoddai as per the supported documents (Report on “Removal of 

the wreck of sunken ship “MV CORDIALITY” of Pulmoddai open sea port and 

the dispute over the ownership of cargo – Ilmenite, submitted by the Ministry 

of Industry and Commerce, Resettlement of Protracted Displaced Persons 

and Co-operative Development and Vocational Training and Skills 

Development, dated 16.10.2019)  
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4. The Committee further recommends, the LMSL to obtain due payment if any 

from the ALE if they had used LMSL properly also pay for the ALE for loss they 

incurred due to the delay happened throughout 4 years.      
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